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1. Machbarkeitsstudie

o
1.1 Auftrag und Durchfiihrung Q

Die Initiative Wriezener Bahn e.V. hat in Abstimmung mit den Landkreisen Mérkisch-OdeQ
land und Barnim sowie den beteiligten Kommunen die team red Deutschland Gm -
tragt, eine Machbarkeitsstudie zur Prifung der Reaktivierung der Wriezener Bahn

Werneuchen und Wriezen zu erstellen.

Die Erarbeitung der Studie erfolgte unter enger Abstimmung mit dem Auft r. Zudem
wurden Fachgesprdche mit dem Landrat des Kreises Markisch-Oderlandfind einzelnen Biir-
germeistern und Amtsdirektoren gefiihrt. Zur weiteren Informationsge ung fanden auch
Gesprache mit der IHK Ostbrandenburg und der Regionalen Planu einschaft Oder-
land-Spree statt.

1.2 Ausgangslage ~Q

&

.\
i\
.\
Abbil chnverlauf der Wriezener Bahn (Quelle: Wikipedia)

& chichte der Wriezener Bahn

e nstrecke Berlin — Wriezen —auch ,Wriezener Bahn” genannt — ist eine 1898 erdffnete

Q&nbahn in Berlin und Brandenburg. Sie verlduft vom Bahnhof Berlin-Lichtenberg Gber
rensfelde, Werneuchen, Tiefensee nordostwaérts nach Wriezen im Oderbruch, wo der An-

o hluss zur Strecke Eberswalde — Wriezen — Frankfurt (Oder) der ehemaligen Berlin-Stettiner

\ Eisenbahn erfolgte. Zusammen mit der in Wriezen anschlieRenden sechs Jahre alteren Stre-

* cke Wriezen — Jadickendorf bestand bis Ende des Il. Weltkrieges ein direkter Schienenweg
von Berlin Gber Neu Ridnitz (= Oderquerung) und Konigsberg (Neumark) nach Stargard im
Q heutigen Polen. Der Wriezener Bahn wurde von Anfang an eine strategische Bedeutung als

Direktverbindung der Reichshauptstadt Berlin mit dem Oderbruch und weiterfiihrend mit
einer Oderquerung bei Neu-Ridnitz in die Neumark zugesprochen. Auch zu DDR-Zeiten

‘ o wurde das berucksichtigt. So wurde zum Beispiel anlasslich einer Oberbausanierung durch

die Deutsche Reichsbahn in den Jahren 1967/68 die Achsfahrmasse auf 21,0 Tonnen erhoht,
damit GroRdieselloks vor schweren Durchgangsziigen eingesetzt werden konnten.

© team red 7
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Im Abschnitt Tiefensee — Wriezen wurde am 19. April 1998 der Zugverkehr eingestellt. Das
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) genehmigte am 10. November die Stilllegung des Abschnittes,
die am 15. Dezember 1999 vollzogen wurde. Eine weitere Zasur erfolgte zum Fahrplanwech-
sel am 10. Dezember 2006, als der SPNV zwischen Tiefensee und Werneuchen eingestellt
wurde.

1.2.2 Aktuelle Situation der Bahnstrecke

Derzeit wird die Strecke nur zwischen Berlin und Werneuchen im Personenverkehr betrie-
ben. Ostlich von Werneuchen finden noch Giter- und Bauzugverkehre statt. Ostlich von Tie-
fensee findet derzeit nur touristische Nutzung (Draisinenverkehr zwischen Tiefensee un
Sternbeck, historischer Bahnverkehr zwischen Sternebeck und Schulzendorf) statt. Die
cke bis Werneuchen (Regionalbahnstrecke RB 25) wird von der Niederbarnimer Eisenbahn
(NEB) im Stundentakt bedient, eine Verdichtung auf einen Halbstundentakt ist vom {

gedacht. Q

an-

Der Guterverkehr zwischen Werneuchen und Wriezen wurde am 10. Janua ingestellt,
seitdem werden nur noch Baustofftransporte bis Werneuchen (Anschlu i r Fa. Berger
Bau) sowie Fahrten des Gleisbauunternehmens KGT bis Tiefensee dur ihrt.
Die Wriezener Bahn als Nebenbahn

)
Definition von Nebenbahnen *\
,Der Unterschied zwischen Haupt- und Nebenbah auptsdchlich von technischen
Standards ab. Diese sind in der ,Eisenbahn Bau- un bsordnung” (EBO) festgelegt.

Wahrend die Hochstgeschwindigkeit bei Hauptbahnen bis zu 250 km/h betragen kann, sind
Nebenbahnen in der Regel fir 80, hochsten Q zugelassen. Weitere Unterschiede be-
stehen bei der Leit- und Sicherungstechnik {z.BABahnUbergénge), bei der Trassierung (z.B.
engere Kurvenradien, groRRere Léngsne% nd verminderten Anforderungen an die
Tragfahigkeit des Oberbaus.“*

.
Anderung der Bedeutung v, Eahnen

Ab den 1990er Jahren k iner Rickbesinnung der Blrger:innen, Planenden und Ent-
scheidungstragenden a rkehrsmittel Bahn. Nebenbahnen wurden insbesondere in
der Peripherie der Ba s3ume und in ihrer Ausbreitung in die angrenzenden landlichen
Regionen zunehm a ittel zur Lésung der durch die regelmaRigen Uberlastungen der
Stra@eninfrasw ehenden Probleme entdeckt und als schnelle und komfortable Ant-

wort gesehen

18 %che Rahmenbedingungen
tarkung der Schiene ist ein zentrales Anliegen des Bundesministeriums fir Verkehr und
igitale Infrastruktur (BMVI). Hierflir kann die Reaktivierung von Strecken einen Beitrag leis-
Es kdnnen Impulse im Regionalverkehr zur Herstellung gleichwertiger Lebensverhélt-
nisse in Stadt und Land gesetzt werden. Stillgelegte Strecken kdnnen Engpasse ausgleichen.

Die Entscheidung fiir eine Reaktivierung liegt in der Zustandigkeit der Lander bzw. der zu-
standigen Aufgabentrager, da es sich in der Regel um Nahverkehrsstrecken handelt.

1Schmid, aa0. S. 4
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Voraussetzung ist, dass eine entsprechende Verkehrsnachfrage besteht, die eine Wirtschaft- ®
lichkeit der Reaktivierung ergibt. Der Bund wirbt dafir, dass bei der Reaktivierung von regio-
nalen Schienenstrecken die Wiederaufnahme von Schienengiterverkehr starker bertcksich-

tigt wird.“2 Q.

Am 16. Januar 2020 teilte Guido Beermann, Minister flr Infrastruktur und Landesplanung
des Landes Brandenburg, im Landtag mit, ,,dass flr eine Reaktivierung des Streckenab- Q
schnitts Wriezen-Tiefensee erhebliche investive MalRnahmen erforderlich seien. S

Wriezen ein neues Brickenbauwerk fur die Ortsumfahrung der B 167 errichtet w
die Strecke seit 20 Jahren nicht mehr regelmaRig befahren werde, ist davon aus
dass die Strecke wie bei einem Neubau dem Stand der Technik entsprech
neuert werden musse. Fir eine Reaktivierung sei ein positives volkswirtsch s Kosten-
Nutzen-Verhaltnis erforderlich. Aufgrund des notwendigen vollstandigediNeubaus ab Wer-
neuchen und der zu erwartenden Fahrgastzahlen sei von einem negii' ert auszugehen.

Der Streckenabschnitt Werneuchen-Tiefensee werde seit dem 1. F 013 nur fir gele-
gentliche Uberfiihrungsfahrten genutzt. 3 Q

Minister Beermann fiihrte weiter aus, dass gemal dem Lam verkehrsplan 2018 Ver-
dichtungen fur den RB 25 zwischen Berlin-Ostkreuz un chen auf einen halbstindi-
gen Takt vorgesehen seien. Aktuell priife die DB Netz A aflr erforderlichen Infrastruk-
turausbauten am Bahnhof Blumberg. Parallel fihre Gesprache mit der DB Netz AG
zur Aufnahme des Ausbaus in Blumberg in die e Leistungs- und Finanzierungsver-
einbarung fur den Férderzeitraum ab 202 i jedoch nicht mit einer Inbetriebnahme vor
2022 zu rechnen. AbschlieRend bekrafti ister, dass die Reaktivierung von Strecken

flr das Land Brandenburg eine hohe be. Dies zeige nicht zuletzt das Projekt
i2030. Fir den Landesnahverkehrsplan is 2027 werde Uber weitere Strecken entschie-

den.* Q
Inzwischen hat das Land a@rg eine Potenzialuntersuchung zur Reaktivierung von
5

Bahnstrecken erstellen Iass%Z der acht Strecken mit Reaktivierungspotenzial ermittelt
wurden, darunter auch& ener Bahn. In der Nutzwertanalyse erreichte die Strecke ei-
nen Wert von 40,3 u in die Kategorie B eingestuft. Im Entwurf des Landesnahver-
kehrsplanes 2028 - es Landes Brandenburg® ist die Strecke Werneuchen — Wriezen im

Paket 1 entha Noll in einer differenzierten Machbarkeitsstudie untersucht werden.
)

,Durch di Nierung der Deutschen Bundesbahn und der Schaffung des Regionalisie-

rungsg egG) besteht seit 1996 fiir Gebietskorperschaften wie Kommunen oder
Lanx Moglichkeit, Schienennebenbahnen, die zum Teil vor Gber 30 Jahren stillge-
wurden, zu Ubernehmen und ein Verkehrsunternehmen mit der Wiederinbetriebnahme

I
%cke zu beauftragen. Auch noch befahrene Strecken, bei denen der Betrieb mittler-
e aber nahezu gegen Null tendiert, kdnnen so wieder belebt werden.”’

2 Bundestagsdrucksache 19/24290 vom 13.11.2020
3 Ausschnitt aus dem Protokoll der 2. éffentlichen Sitzung des Ausschusses fiir Infrastruktur und Lan-

‘ o desplanung des Landtages Brandenburg, 16. Januar 2020, S. 7 (abgerufen am 22.11.2021)

4 Ebda.

5> VBB (Hrsg.), Potenzialuntersuchung zur Reaktivierung von Strecken und Halten, Berlin/Karlsruhe 2022
6 MIL (Hrsg.), ,#BrandenburgBewegen”, Entwurf des Nahverkehrsplans 2023-2027, S. 112 ff.

7Schmid, aa0., S. 5
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1.4 Verkehrliche Rahmenbedingungen

In der PTV-Studie ,Verlagerungswirkungen und Umwelteffekte veranderter Mobilitatskon-

zepte im Personenverkehr” werden die Wirkungen der neuen Angebote in Form zweier Sze- Q.
narien mit den Zeithorizonten 2030 und 2050 bewertet: , Das Ergebnis belegt, dass die Ver-

kehrsleistung in allen Szenarien und Jahren héher ist als im zugrunde liegenden Referenzsze-

nario 2030 der MKS. Dies liegt im durch die neuen Mobilitdtsangebote induzierten Verkehr Q

begriindet: Mehr Verkehrsangebot schafft mehr Verkehrsnachfrage. v

AuRerdem haben sowohl die Szenarien als auch die Simulationen der Mobilitatskonzepte ge- 0
zeigt, dass mit der Einwohnerdichte auch das Angebot an neuen Mobilitatsangeboten

nimmt. In landlichen Kreisen ergdnzen vor allem Bedarfsverkehre den OPNV und dienen a

Zubringer zu axial verlaufenden Schienen- und Busverkehren. In den groReren Stadten sind

vor allem Rideselling, Car-, Bike und Scootersharing vorzufinden, was jedoch die r
Verlagerungen vom Umweltverbund auf neue Mobilitdtsangebote birgt. Bedarfs re ha-

ben eine geringere Bedeutung, auch aufgrund der in der Regel guten AItern@m OPNV.

Die Ergebnisse dieser Studie zeigen insgesamt deutliche Klima- und Um%teile neuer
und weiterentwickelter Mobilitdtsangebote, sie weisen jedoch ebenséau iken durch Ver-

lagerung und UbermaRige Nutzung hin. Werden neue und weiter ickelte Mobilitatsange-
bote zudem als Teil einer nachhaltigen und integrierten Moiité ik durch einen erwei-
terten OPNV eingesetzt, wie in Szenario B beschrieben, best rch ein deutlich héhe-

n der THG-Emissionen und
ie'Einfihrung neuer Mobilitats-
chzeitig auch weitere Steue-
itat einsetzen.”®

res Potenzial zur Verringerung des MIV und damit zur R
des Endenergieverbrauchs. Daher sollte der Bund ni
dienste durch Anpassung des PBefG erleichtern, s
rungsinstrumente zur Férderung einer nachhaltigen

<

gt hat die Digitalisierung, sie erleichtert den
Zugang, die Buchung und die Abrech ieser neuen Angebotsformen sowie die intermo-
dale VerknUpfung verschiedener Mo enste mit Hilfe von (Online-)Plattformen. Ge-

rade Mobilitatsstationen bieten si erknipfung der unterschiedlichsten Mobilitatsfor-
men an, da sie die verschiede’ A ote auch raumlich miteinander verbinden.

Im Rahmen der Weitere & werden die Mobilitatsangebote zusatzlich ausdifferen-
ziert, so dass berinc%ﬂ ehrsmodi die heute noch (bliche Dreiteilung in MIV, OV und

nicht—motorisiertaV\ Zukunft an Trennschérfe verlieren wird.
Carsharing st utobesitz

,Carsharing &et eine flexible Form der Nutzung von Fahrzeugen, die nicht dem Nut-

Intermodale Angebote
GroBen Einfluss auf die Verdnderung dey

zer selb einer Carsharing-Organisation gehoren. Dabei kdnnen Mitglieder dieser

Organi nem beim stationsgebundenen Carsharing Fahrzeuge im Rahmen einer Kurzzeit-
mten Standorten abholen und dort nach Nutzung wieder abgeben. Beim

st ngébundenen Carsharing konnen Fahrzeuge flexibel innerhalb von Geschaftsgebie-

hstum und gehdrt damit zu den viel beachteten neuen Mobilitdtsangeboten. Mit Car-

ufgenommen und nach Nutzung wieder abgestellt werden. Gemessen an den Mitglied-
* en und Fahrzeugen verzeichnete Carsharing in den letzten Jahren ein deutliches
sharing ist dabei vor allem die Hoffnung verbunden, dass Carsharing-Kunden einen

00

10 © team red
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reduzierten Privat-Pkw-Besitz aufweisen, damit insgesamt weniger Autofahren und dariber
hinaus zu einer Flaichenentlastung besonders in den Stidten beitragen.”®

Nach dem Jahresbericht des Bundesverbandes Carsharing (bcs) gab es Ende 2020 in ®
Deutschland rund 2,8 Mio. registrierte Carsharingnutzende, fir die Gber 26.000 Fahrzeuge

zur Verfiigung stehen.? Q
Aus dem MiD 2017 ergibt sich, dass in den landlichen Regionen ca. 150.000 Carsh

zende leben (zentrale Stadt <50.000, Mittelstadt, stadtischer Raum <50.000 und vtl-
scher, dorflicher Raum <50.000).

Die Erfahrungen landlicher Carsharing-Organisationen (z.B. Vaterstettener zerim
Landkreis Ebersberg) belegen, dass auch im landlichen Raum eine ausreijeghende Nachfrage
nach Carsharing-Dienstleistungen besteht und genutzt wird. Im Land &érkisch-oder-
land kénnte Carsharing u.a. fir Urlaubsgédste und Tagesbesuchend eeignete Alterna-

tive darstellen. Q

1.5 Die Standardisierte Bewertung von InffastrtkturmalRnahmen im
Verkehrsbereich
)

,Die Standardisierte Bewertung ist ein gesamtwir ftliches Bewertungsverfahren fir Vor-
haben in Verdichtungsrdumen, Randgebi |andlichen Raumen. Es erfolgt eine Unter-
scheidung zwischen den Personengrup chsene und Schiler. Bei der Berechnung der
Zeitersparnis wird zeitlicher Mehrau erhalb des regularen Betriebsablaufs nicht be-
ricksichtigt. Dies wird im Zuge der Fortschreibung der Standardisierten Bewertung geprift.
Die Unterstitzung strukturschwa%gionen erfolgt im GVFG durch die Abschaffung der
Beschrankung auf Verdichtung nd deren Randgebiete.“*

o
Laut Aussage des BMV|A? rentwicklung und Fortschreibung der Berechnungsverfah-
ren zur Standardisierte tung”) soll die weiterentwickelte Version der Standardisierten
Bewertung bis Eade res 2021 eingefihrt werden:

,Aufbauen a@rdergrundsétzen wird das etablierte Berechnungsverfahren zur Stan-
dardisierten* ng von Schieneninfrastrukturvorhaben im Nahverkehr weiterentwickelt.
Dabei erf; besondere die Faktoren Klima- und Umweltschutz, Verkehrsverlagerung
SOWj der Daseinsvorsorge eine starkere Gewichtung als bisher. Des Weiteren wer-
den&e zur Implementierung noch unbericksichtigter Nutzenkomponenten entwickelt.
mar inflhrung der neuen Fordertatbestdande im GVFG wird Rechnung getragen und es
e spezifische Verfahren fir ihre Bewertung eingefiihrt.”

die Neufassung bis zum Mai 2022 noch nicht veréffentlicht war, haben sich die Bearbeiter
.‘ ntschlossen, das nach Verfahrensanleitung zur Standardisierten Bewertung mogliche Pro-

jektdossierverfahren anzuwenden, um mit diesem eine Abschatzung durchzufiihren, ob an-

gesichts der verkehrlichen Gegebenheiten ein Nutzen-Kosten-Indikator groRer als 1 erwartet
werden kann.

9 MiD 2017, Ergebnisbericht, S. 83

10 bes (Hrsg.), Jahresbericht 2020/2021, S. 7, Berlin 2021

1 Bundestagsdrucksache 19/24592 vom 21.12.2020, S. 6/7

12 pressemitteilung vom 30.08.2021, abgerufen am 22.11.2021
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1.6 Erfolgsaspekte von Streckenreaktivierungen

Folgende Aspekte tragen wesentlich zum Erfolg von Streckenreaktivierungen bei, da sie ei- ®
nen modernen SPNV auf Nebenbahnstrecken ermoglichen: Q

Geschwindigkeit
e  Ertlchtigung der Strecke fir hohere Geschwindigkeiten (Unter- und Oberbau, Si-

cherungstechnik)
e  Beschaffung neuer und schnellerer Triebwagen

e Einrichtung neuer Haltestellen z.B. in der Nahe neu entstandener Verkehrsquell 0
und Ziele

e Optimierung der Zubringerdienste (Busse, Kleinbusse, Ruftaxis, Taxis, Car- und
kesharing etc.)

e Optimierung der Umsteigemoglichkeiten zur nachsten Hauptbahn (SBéO

nalbahn, Fernverkehr)
Verflgbarkeit Q
e Erstellung eines durchgéngigen Fahrplanangebotes von mor, e@in den spaten
&

Abend und an den Wochenenden (ohne Betriebspausen)

e leicht zu merkende Taktzeiten (Hauptverkehrszeit: 30- akt, Nebenver-

kehrszeit hochstens 60-Minuten-Takt) )

Komfort S
e Beschaffung bequemer, sauberer neuer Fa t ausreichendem Sitzplatzan-

gebot,
e Niederflureinstieg, grolRer Laufruhe und Klimaanlage
e Aufwertung der Haltestellen (hell, samut beleuchtet) und Umbau der Bahn-
steige zur Herstellung des niveaugl instiegs, Zugangsrampen fir Rollstihle
und Kinderwagen, Witterungssc fassende Fahrplan- und Tarifinformatio-

nen, Netz- und Umgebung hrscheinautomat, gegebenenfalls elektronische
Fahrgastinformation

Marketing ® 0
e EinbindungderS Nen Verbundtarif und die Informationskanéle des VBB
e Einheitlic und sauberes Aussehen der Fahrzeuge und der sonstigen

Verkehr | ngen
e W Uridie intermodalen Angebote
e Abr erflgbarkeit von Mitnahmemoglichkeiten fir Fahrrader und von

ien P&R-Platzen Uber eine APP (Planung VBB)
in allen Zigen

nelle und aktive Werbung fir die Nutzung der neuen Strecke (Er6ffnungs-

. .
erapstaltung, Postwurfaktionen, Schnuppertickets, weitere Veranstaltungen)
[
Gil ~<
G

Gterverkehr profitiert durch die verbesserte Stabilitdt des Schienennetzes von reakti-
rten Bahnstrecken. Aber nicht nur das. Die Reaktivierung von Bahnstrecken kann auch da-
orgen, dass Gewerbegebiete an das Schienennetz angeschlossen werden. So kénnen
Unternehmen ohne groRen Aufwand auf die Schiene setzen —und mit einem Glterzug bis

o 2 zu 140 Lkw ersetzen.“3

13 Allianz pro Schiene: Reaktivierung von Bahnstrecken — Das Comeback der Schiene, www.allianz-pro-
schiene.de/themen/infrastruktur/reaktivierung-bahnstrecken/

12 © team red
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1.7 Wirkungen von Streckenreaktivierungen

Aus der Fachliteratur sind folgende Wirkungen von Streckenreaktivierungen bekannt:

Q°
a) Usedomer Baderbahn: Steigerung der Fahrgastzahlen von etwa 700 Fahrgasten tag-

lich (1992) auf 8.770 (2011).%
b) Schoénbuchbahn Boblingen — Dettenhausen (Reaktivierung Dezember 1996):

Prognose vor der Reaktivierung schéatzte die Fahrgastzahl auf 2.500. Bei d
2002 wurden 6.380 Fahrgaste/Werktag gezahlt, 2015 waren es Uber 8.

gdste und in der Prognose 2025 wird eine Zunahme auf bis zu 14. w
gaste/Werktag erwartet.

c) Boblingen — Renningen (S60, Reaktivierung 2010/2012): Anstiegyder Fahrgastzahlen
von 0 auf etwa 12.400/Werktag (2020).

d) Regiobahn Kaarst — Mettmann (528, Reaktivierung 1999): @Hrgastzahlen stie-
gen von 4.800 (1999) Uber 12.000 (2000) auf inzwischenlii 3.000 pro Werktag
2019.%

e) Bentheim —Bad Neuenhaus (Bentheimer Eisenba@a tivierung Juli 2019): Er-
wartete Fahrgaste 1.700 pro Werktag, Stand r 2019: 2.500 Fahrgaste.®

f)  Heidekrautbahn RB27 Berlin-Karow — Sch tenhagen/GroR Schonebeck (NEB,
Ubernahme 2005): 1.884 Fahrgéste 1998, rung auf Gber 4.000 taglich (2018).

gvenwiesbach (HLB, Ubernahme 1993,
rognose 1993: 4.000 Fahrgaste taglich,

g) Taunusbahn (Frankfurt-) Friedrichsdo

Erweiterung bis Brandoberndorf
1993 1.500 Fahrgaste, Steige 1.000 (2012).

h) Euregio-Bahn Minster — Gro nschede (NL), Betrieb durch DB Regio, Wieder-
inbetriebnahme Gronau hede 2001: Anstieg der Fahrgastzahlen von 4.000
(2000) auf fast 8.000 ( @

N
2
X
N
O

ildung 2: Beispiele fur Reaktivierungen in Baden-Wirttemberg (Quelle: Hickmann, Folie 21)
) : %ber auch Verbesserungen an bestehenden Strecken belegen die Attraktivitdt der Bahn. So

ind die Fahrgastzahlen auf der ,Ostbahn” Berlin — Strausberg — Werbig — Klstrin-Kietz nach
* StreckenausbaumaRnahmen von 3.000 auf Gber 16.000 gestiegen.

14 Allianz pro Schiene 2015
15 Allianz pro Schiene 2021
6 Ebda.

17 Allianz pro Schiene 2015

<,°Q
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2. Erreichbarkeit der Orte an und entlang der
Wriezener Bahn (Einzugsbereich)

Nachfolgend werden — beginnend 6stlich von Werneuchen am Anfang der zu reaktivieren-

den Strecke — die Orte an der Trasse und im erweiterten Einzugsbereich hinsichtlich ihrer Er-

reichbarkeit mit Offentlichen Verkehrsmitteln im jetzigen Busnetz untersucht. Wenn aus v
Sicht der Projektbearbeiter Defizite erkennbar sind, werden — basierend auf der Pramisse

,Der SPNV auf der reaktivierten Wriezener Bahn — das OV-Grundverkehrsmittel der Region4 0

— Losungsvorschlage zur Sicherung oder Herstellung von Verkehrsarten Gbergreifenden

geketten zu regionalen und Uberregionalen Zielen unterbreitet (siehe Kapitel 6). Prioritat

ben dabei Verkehrsbeziehungen zur bzw. von der Metropole Berlin. Gleichwohl soll die reak-
tivierte Trasse auch das Riickgrat der inneren OV-ErschlieBung der Betrachtungsregi in
und einen signifikanten Beitrag zur Mobilitatssicherung in weiten Bereichen des hen

Raums der Landkreise Markisch-Oderland und Barnim liefern.

Zur Erreichbarkeit gehort auch das Thema Radwege. Es gibt bereits ein immtes Rad-

wegekonzept des Regionalparks Barnimer Feldmark, das auch die G Beiersdorf-
Freudenberg, Heckelberg-Brunow und Hohenland umfasst. Einer Sehwerpunkte dieses
Konzeptes ist die Einrichtung strallenbegleitender Radwege it @ung an die Halte-
punkte der Wriezener Bahn. So ist eine Achse straRenbeglei r B158 ,B168 vorgesehen,
die zur Anbindung von Heckelberg und Brunow nach Ti %v n Beiersdorf nach Werft-
pfuhl und von Freudenberg nach Werftpfuhl oder Ti vorsieht. Aktuell laufen hier be-
reits die Planungen flr den Bau entlang der B158 ck nach Leuenberg. Zudem
gibt es eine verkehrsberuhigte Nebenstrale von Wolsi dorf nach Leuenberg.

.\
i\
.\
i\‘?o
* ung 3: Karte der geplanten Radwege im Projektgebiet (Quelle: Radverkehrskonzept Barnimer Feldmark)

Bezugspunkt der Untersuchung sind die jeweiligen Bahnhofe. Es gilt die Stationierung der
Wriezener Bahn. Eine Zusammenfassung der Daten enthalt Anlage 2, Tabelle
,06.12.2021_Orte u. Erreichbarkeiten”

14 © team red
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Werftpfuhl (Stat. 32,20)

» Reaktivierter Bahnhalt am urspringlichen Standort
o
Werfpfuhl als OT der Stadt Werneuchen hat ca. 300 Einwohnende (EW); das daraus resultie-
rende Fahrgastpotenzial allein wirde einen Personenverkehrshalt noch nicht rechtfertig%

Die Wohnstatten liegen im 1.000 m-Einzugsbereich um den reaktivierten Bahnhalt.

Weitere Bedarfe ergeben sich aus der Gberregional bekannten Jugendbildungssta

it Schiler:innen
und Auszubildenden aus Berlin und Brandenburg, internationale Be en, Fortbildun-

Bahnstation erreichbar.

vdung 4: Haltestellen-Einzugsbereiche Werftpfuhl (Google Maps, Bearbeitung Wagner)
o %icht mehr im fulRlaufigen Einzugsbereich liegt der OT Hirschfelde der Stadt Werneuchen
\ mit ca. 350 EW. Mit dem OPNV ware die Bahnstation von der Ortsmitte (Hst. ,Hirschfelde,
Dorf“) mit dem BUS 906 nach einer vierminUtigen Fahrt Gber die L230 erreichbar. Die Entfer-

nung betragt 2,7 km.

Q Auch die Ortsteile Beiersdorf und Freudenberg der Gemeinde Beiersdorf-Freudenberg und

o Heckelberg und Brunow der Gemeinde Heckelberg-Brunow liegen in solchen Entfernungen
zur Station, dass eine Nutzung der Bahn nur im kombinierten Verkehr (Bus als Zubringer, P+R
oder B+R) méglich wird. Mit dem OV sind diese Ortsteile durch dem BUS 882 erreichbar; He-
ckelberg zusatzlich noch mit dem BUS 923.

© team red 15



2 | Erreichbarkeit der Orte an und entlang der Wriezener Bahn (Einzugsbereich)

Tiefensee (Stat. 35,53) - Tiefensee neu (Stat. 36,30)

Tiefensee als OT der Stadt Werneuchen hat aktuell ca. 430 EW. Vom Schwerpunkt der Be-

bauung relativ weit entfernt, ist die Station Tiefensee am stidwestlichen Ortseingang plat- ®
ziert. Nur die wenigen Hauser der Bahnhofssiedlung befinden sich in der unmittelbaren Um- Q
gebung; die eigentliche Bebauung wird erst nach einem FuRweg von ca. 600 m entlang der

vielbefahrenen BundestralRe B158 erreicht. Von der Station bis zum nordéstlichen Ortsende o

betragt die Luftlinienentfernung ca. 1,5 km; bis zum nérdlichen Ortsende an der B168 sind
esca. 1,2 km.

&
o)
N
&

<
S

Abbildung 5: Einzugsbereich Haltepun@neu (Google Maps Bearbeitung Wagner)

Der Neubau eines ortsna punktes bei Stat. 36,3 wirde einen attraktiven Zugang zur
reaktivierten Wriezene rgeben. Der UbergrolRe Anteil der Bewohnenden kdnnte da-
mit die Bahn inne ax. 5-6 Min. zu FuB erreichen (siehe 500 m-Einzugsradius in
obenstehender Am

Derjetz@iefensee wird fur den Personenverkehr nicht reaktiviert.

rasse der Wriezener Bahn tangiert den OT Leuenberg (ca. 430 EW) der Gemeinde Ho-
land im Suden (Entfernung von der Schwerachse der Bebauung entlang der Bundes-
straRe B158 ca. 1.500 m). Zur reaktivierten Bahnstation Leuenberg musste die Mehrzahl der
ca. 360 Einwohnenden einen ldngeren Weg entlang der BahnhofstralRe zuriicklegen.

© team red
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Im Augenblick wird der Ort OV-seitig durch die Linien BUS 882 (mo — fr) und BUS 887 (tgl.) o
bedient (Hst. ,Leuenberg, Dorf”). Im Schulverkehr fahren beide Linien bis zur ehemaligen
Bahnstation (Hst. ,Leuenberg, Bahnhof®).

®
Auf seinem Linienweg von Leuenberg bis Bad Freienwalde erschliel3t der BUS 887 mit Stein- Q
beck (250 EW) und Wolsickendorf-Wollenberg (insg. knapp 350 EW) weitere Ortsteile dero

Gemeinde Hohenland.

&
&’
‘\
<

Abbildung 6: Haltestellen in LEI.lb le Maps Bearbeitung Wagner)

%
Ry
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N

)
o°Q

Abbildung 7: Bahnhof Leuenberg (Google Maps Bearbeitung Wagner)
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Sternebeck (Stat. 47,79)

Bei der Reaktivierung der Wriezener Bahn bekommt der Bahnhof Sternebeck fir zahlreiche
Orte des Amtes Barnim-Oderbruch (ca. 6.700 EW) als Zugang zum wiederbelebten SPNV
eine hohe Bedeutung.

In Sternebeck — einem OT der Gemeinde Protzel, der mit der reaktivierten Wriezener Bahn
wieder einen direkten Bahnanschluss erhalten wiirde — wohnen zwar relativ wenige EW (ca.
190); die Ubrigen OT der Gemeinde (Harnekop, Pradikow und Prétzel selbst) sind aber OV-
seitig Uber den BUS 885 (Bad Freienwalde-) Wriezen — Schulzendorf (MOL) — Protzel gut mit-
einander verknUpft. Auch die Dorfer Haselberg (280 EW) und Frankenfelde (170 EW) —
beides OT der Stadt Wriezen sind — erhalten Uber die Linie 885 am Bahnhof Sternebeck

nen guten Zugang zum SPNV auf der reaktivierten Wriezener Bahn. S
Zur Veranschaulichung nachfolgend ausgewahlte Busfahrzeiten zum Bahnhof St@c

(Linie 885, derzeitige Hst. ,Sternebeck, Bahnibergang”): Q
[ ]

Harnekop (Hst. Harnekop, Dorf“): 3 min

e  Pradikow (Hst. ,Protzel, Pradikow): 12 min Q
e Protzel (Hst. ,Protzel, Schule”): 8 min
e Haselberg: 8 min PY Q
e  Frankenfelde (Hst. ,Frankenfelde, Dorf”): 12 min \
Bei der vorhandenen Lage der Haltestelle ,Sternebe &rgang” sind kurze Umsteige-

wege Bahn <> Bus von < 150 m realisierbar; eine di hrt der Busse an den neuen
Bahnsteigzugang scheint damit nicht zwingend erfor:

N
i\
.\
&0
ng 8: Umgebung Bahnhof Sternebeck (Google Maps Bearbeitung Wagner)

h wenn in Sternebeck der Bahnhof nicht unmittelbar an der Bebauung liegt, so ergibt
sieh durch die kurze Entfernung eine exzellente fuRlaufige Erreichbarkeit des SPNV: Ein GroR3-
teil der Wohnhauser liegt innerhalb eines 500 m-Einzugsbereiches der Station!

(’O
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Schulzendorf (Stat. 53,01)

Der zur Stadt Wriezen gehorende Stadtteil Schulzendorf weist derzeit rund 370 EW auf. Er

wird durch die Linie 885 (Bad Freienwalde — Wriezen — Schulzendorf (MOL) — Protzel) er- ®
schlossen. Diese Linie kann bei der reaktivierten Wriezener Bahn Zubringerfunktion fir die Q
Orte Protzel, Herzhorn, Frankenfelde, Harnekop sowohl nach Schulzendorf wie nach Ster

beck Ubernehmen.

Der Bahnhof Schulzendorf befindet sich unmittelbar westlich der Kreuzung der B Q

mit der L33 (Stadtgrenze Berlin — Strausberg — Wriezen und weiter). Hier verkeh Plus-
Bus 889 Strausberg — Wriezen — Bad Freienwalde und der BUS 885.

Der PlusBus 889 bedient im Taktverkehr die Orte entlang der L33 und verk an den
Linienendpunkten mit dem SPNV: Im Stdosten, am S-Bahn-Endpunkt ,,S{Strausberg Nord”,
mit der Linie S5 und im Nordwesten, am Bhf. Wriezen, mit der Regio &\ RB60.

Der BUS 885 bietet den OPNV-Anschluss fiir eine Vielzahl von O Amtes Barnim-
Oderbruch. Darlber hinaus kann er kiinftig eine wichtige Roll ringer zum SPNV auf

der reaktivierten Wriezener Bahn spielen. So kénnen die O&e er Gemeinde Reichenow-
Moglin (Reichenow, knapp 280 EW, Moglin, ca. 160 EW horn, ca. 130 EW) sowie die
Stadtteile im Osten und Stidosten von Wriezen (Biesdorf, EW, Frankenfelde, knapp 270
EW, Haselberg, 770 EW, Ludersdorf, 270 EW uw S orf) direkt mit dem Bahnverkehr
am reaktivierten Bhf. Schulzendorf verknipft w n Zugang zum SPNV durch die Linie
885 ist dabei in erster Linie fur die Verbind erlin fir die Nutzenden interessant.
Die Verbindung von Schulzendorf nach durch den Bus gut abgedeckt und ein
Umstieg wirde hier in Richtung Wrie inn machen.

In Schulzendorf und Herzhorn kan Uber hinaus auch die PlusBus-Linie 889 Fahrten im
Taktverkehr als Zubringer zum ; \ zendorf bieten.
Ausgewahlte Busfahrzeite.ns . Schulzendorf:

e Herzhorn zhorn, Abzweig“): 3 min

e  Schul . ,Schulzendorf, Dorf”): 4 min
e Bie ,Biesdorf”) :11 min

Hst. , Ludersdorf”): 17 min
‘\40

<,°Q
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Abbildung 9: Einzugsbereich Bahnhof Schulzendorf (Google Maps, Bearb(& ner)

Wriezen (Stat. 61,22)

Im Bahnhof Wriezen erfolgt der Anschluss deft ke ierten Wriezener Bahn an die Trasse
Eberswalde — Wriezen — Werbig — Frankf ). Es besteht dann ein direkter Ubergang
zwischen der RegionalBahn RB25 (n Ostkreuz — Werneuchen — Sternebeck — Wrie-
zen und dem bestehenden Bahnverk egionalBahn RB60 Eberswalde — Wriezen —

Frankfurt (Oder). Py 0

Fir die reaktivierte Wrie e% ird der Bhf. Wriezen aus Sicht der Projektbearbeiter zu
einer wichtigen Bahn <> ittstelle fur eine Vielzahl von Orten, die sich im Oderbruch

Ostlich der Bahnstreck Ide — Wriezen — Frankfurt (Oder) befinden.
Hier kann mit den\
e B d Freienwalde — Zackericker Loose — Altreetz — Wriezen
Wriezen/Altreetz — Thoringswerder — Glstebieser Loose — Neulewin —

L]
eubarnim
0, 80 Wriezen — Metzdorf — Neutrebbin/Neuhardenberg
\ 884 Wriezen-. Neulewin — Neutrebbin — Neuhardenberg

s Fahrgastpotenzial von Orten mit insgesamt mehr als 5.000 EW im Zu- und Abbringerver-
zu/von der reaktivierten Wriezener Bahn abgeschopft werden.
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Im Ubergangsverehr von/zur reaktivieren Wriezener Bahn kann die bestehende Bushalte-
stelle ,Wriezen, Bahnhof” genutzt werden.

Q.
&

>

¢
&
A

&

Abbildung 10: Stadtplan Wriezen mit Ei Qeichen des Bahnhofs und der Bushaltestellen (openstreetmap Bear-
beitung Wagner) .

N
2
R

S
o

)
o°Q

team red 21



3 | Darstellung der vorhandenen Infrastruktur

22

3. Darstellung der vorhandenen Infrastruktur

Der Stationierungs-Nullpunkt Stat. 0,00 der Strecke (Strecken-Nr. 6528) befindet sich in Ber-
lin Wriezener Bahnhof (mittlerweile teilweise aufgegangen in den Anlagen des derzeitigen
Bahnhofs Berlin Ostbahnhof); der Stationierungs-Endpunkt ist Stat. 61,22 im Bahnhof Wrie-
zen.

Bis zum Bahnhof Werneuchen (Stat. 28,04) wird die Strecke taglich im SPNV bedient; zusatz-

lich verkehren Guterzlge bis zum Bahnhof Tiefensee (Stat. 35,53).

gerichtig der ohne SPNV-Bedienung stehende Abschnitt Werneuchen — Wriezen be et.

3.1 Allgemeines Q
Uber die vorhandene Infrastruktur der Strecke werden auf der Interwggms MEV Ster-

nebeck e.V. folgende Informationen gegeben:

Im Projekt, das die Moglichkeiten der Reaktivierung der Wriezener Bahn beleuchtet, wird fo
%t

o
,Streckengleis: Auf der freien Strecke (24,602 km) reicht das i leis von km 35,931 bis

km 60,533. Im Streckengleis befinden sich:

6800 m Dammlage mit einer Héhe bis 19 m,

5380 m Einschnitte mit einer Héhe bis 11 m und

2000 m Hanganschnitte mit einer Héhe bis 10 m sowi
10 Weichen von unterschiedlicher Bauart und ZW.

Bahniibergdnge: Insgesamt sind 18 Ba“rd%ge vorhanden, davon 1998 drei mit noch
funktionieren Halbschranken und 15 oh sche Sicherung nur mit Andreaskreuzen (Zei-

chen 201 StVO). ‘
Briicken: Es sind 3 Briicken ieriy@h Vevais vorhanden.

Durchlésse: gibt es 29; cﬂ&&)hr—, 6 Gewdlbe- und 4 Plattendurchldsse.

Die Strecke der Wriez n ist eingleisig, nicht elektrifiziert und soll mit einer Geschwin-
digkeit von v = 80% ahren werden. Die Infrastruktur verlduft weitgehend im diinnbe-
siedelten Geb@ ten Strecken durch ein zusammenhdngendes Waldgebiet.“*8

Die Stre s eingleisige Nebenbahn errichtet worden; im betrachteten Streckenab-
schnitt eis n folgende Zwischenstationen:
)
\ erftpfuhl, Stat. 32,20
* Bhf. Tiefensee, Stat. 35,53

Bhf. Leuenberg, Stat. 39,99
e  Bhf. Sternebeck, Stat. 47,79
e  Bhf Schulzendorf (b. Bad Freienwalde), Stat. 53,01

Die Bahnhofe verflgten i.d.R. Gber mindestens ein Ausweichgleis; teilweise auch Gber ein
weiteres Umfahrungsgleis und Anschlisse zu LadestrafRen und Kopf- und Seitenrampen. Fir

18 http://www.mev-sternebeck.de/strecke.htm [zuletzt abgerufen am 07.06.2022]

© team red


http://www.mev-sternebeck.de/strecke.htm

................................................................. 3 | Darstellung der vorhandenen Infrastruktur

den Guterverkehr waren Kopf- und Seitenrampen vorhanden; in Tiefensee, Leuenberg und

Sternebeck zuséatzlich Holzumschlagpldtze. Gemalk den Forderungen des Kriegsministeriums

beim Bau der Strecke erhielten Werneuchen und Tiefensee 500 m lange Kreuzungsgleise, die

die Begegnung von Militarziigen gestatteten. Alle Gbrigen Stationen erhielten anfangs 270 m ®
lange Gleise. Q

Bis 1971 entfielen im untersuchten Streckenabschnitt Werftpfuhl, Tiefensee, Sternebec@
zuletzt Schulzendorf als Tarifbahnhofe des Wagenladungsverkehrs. In den Bahnho -
pfuhl und Leuenberg ist jeweils nur noch das durchgehende Streckengleis vorhanden;

Ubrigen Gleisanlagen sind zurtickgebaut oder lberbaut. %

Der Bahnhof Tiefensee wird derzeit durch den Eigentimer, der KGT Gleis- u bau
GmbH, nach dessen verdndertem Anforderungsprofil (u.a. Abstellanlagefyfir Bauzige) um-
fassend umgestaltet.

Lt. Internetdarstellung (https://de.wikipedia.org/wiki/Bahnstre -Wriezen) war bei
Stat. 59,9 urspringlich noch die Anschlussstelle (Anst) Krautw ebunden, die im vorlie-
genden Streckenband bereits nicht mehr enthalten war. D| geschlossene Zementwa-

renfabrik (ehem. von Ing. Bruno Krautwurst), die sich a n Ende der Frankfurter
StraRe in Wriezen befand, wurde in den 1960er Jahren ossen.

Im untersuchten Streckenabschnitt betrdgt d|e & schwindigkeit im Allgemeinen 60
km/h; die Uberhdhungen in den Gleisbdg den‘ebenfalls fur diese Geschwindigkeit aus-
gelegt.

Die Strecke ist trotz des fur Flachlandve isse abschnittweise recht bewegten Gelandes
weitestgehend ohne starke Nelgu und Uber weite Bereiche kurvenarm trassiert. Bemer-
kenswerte Ausnahmen stellen ng des Gamengrundes — der Verbindung zwischen
Mittelsee und Langem Se S km vor dem Bahnhof Leuenberg, der mit einem gegen-
ldufigen Gleisbogen von m Radius auf einem hohen Damm von ungefdhr 200 m
ers der Abstieg von der Hochflache des Barnim zum

Lange gequert wird, un&
Oderbruch dar. Bei I% erlauft die Trasse vom Bahnhof Sternebeck bis nach Wriezen
i

bei einem Hoh d von = 100 m mit fast durchgiangigem Gefélle von max. 11,2 %.
Gerade hier e ie Streckenfihrung im higligen, teilweise offenen und teilweise be-
waldeten Gel3 r Endmoradnenlandschaft eine Vielzahl von engen Kurven bis zu einem

Minimalradi

=
,'&\
b°
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Abbildung 11: Profil der Strecke von Berlin bis Wriezen (Quelle: MEV Sternebeck e.V.) Q :
3.2 Eigentumsverhiltnisse 0~

)
Im Westen muss der betriebliche Anschluss der zu reaktivie Strecke im Bahnhof Wer-
neuchen erfolgen; im Nordosten im Siidkopf des Bahn iezen. Dort befand sich das
ehemalige Einfahrtsignal bei Stat. 60,338.

Infrastrukturseitig besteht am Streckenanfang bei Stat.
rastrukturunternehmen DB Netz AG (Strecke 6
rastruktur Dritter (hier KGT Gleis- und Tiefba
keine gleisseitige Anbindung an die Inffas
hat somit einschl. einer neu zu schaf bindung bei ca. Stat. 60,6 an die Strecke

Eberswalde — Wriezen — Werbig — Fr. Oder) — bis Werbig die Strecken-Nr. 6758 und

dann weiter die Strecken-Nr. 615(@ Lange von 31,6 km.

,955 die Grenze zwischen dem Inf-
ensfelde — Werneuchen) und der Inf-
. Am Streckenende besteht derzeit
on DB Netz. Die zu betrachtende Strecke

)
Die 31,6 km lange Strecg% ell folgenden Status in drei Abschnitten auf:

a

e  Stat. 28,995 \,1 (= 7,1 km): Im Eigentum der KGT Gleis- und Tiefbau

GmbH, x ichzeitig als Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU) fungiert.
|

Strecke in flr Guter- und Bauzugverkehr,

,1 —Stat. 46,9 (= 10,8 km): Im Eigentum der Mittenwalder Eisenbahnimmo-
schaft mbH Co. KG, vertreten durch die Potsch Verwaltungs GmbH. Der

abschnitt ist ohne den Status , Eisenbahninfrastruktur”. Nutzung durch

inenbahn Tiefensee”,

o, 46,9 — Stat. 60,6 (= 13,7 km): Im Eigentum der Wriezener Bahn GmbH & Co.
. Als EIU ist die Tourismus und Warnetalbahn GmbH benannt, der aber fir die-
sen Streckenabschnitt (noch) nicht die Konzession erteilt wurde. Nutzung durch

Museumseisenbahn Sternebeck e.V. im Bauzugverkehr und gelegentlichen Muse-
umseisenbahn-Verkehr.

Seit dem Bau der Ortsumgehung Wriezen (B167) ist die Strecke bei Stat. 59,36 auf einer

Ldnge von ca. 100 m unterbrochen und das Gleis riickgebaut. Der folgende Streckenab-
schnitt bis Wriezen kann somit nicht genutzt werden.

© team red



................................................................. 3 | Darstellung der vorhandenen Infrastruktur

Bei den Begehungen wurde festgestellt, dass in dem durch die Museumseisenbahn nicht be-
fahrbaren Streckenabschnitt (B167-Querung — Bhf. Wriezen) Grundsticksanrainer mehrfach
Weidezaune Uber die Strecke gefiihrt haben und sich damit das Streckenareal quasi illegal

einverleibt haben. Q.

3.3 Vorhandener Zustand Unter- und Oberbau Q

Bei Inaugenscheinnahme anldsslich mehrerer Begehungen im Zeitraum August 2 Ea—
nuar 2022 sind grundlegende Méangel des Unterbaus nicht zu erkennen gew, @Ver—
nehmen nach ist allerdings der Dammabschnitt an der Querung des Gam s (Stat.
ca. 38,4 —38,6) aufgrund von Setzungen nicht unproblematisch.

Auf der gesamten Strecke ist vor allem in den durch Walder verlauf *schnitten ein
starker Wildwuchs vorhanden, der sich teilweise bis in den Gleisbe rstreckt. Das Regel-
Unterbauprofil mit Bahngraben oder einer markanten Damm inschlieRlich der Rand-
wege ist vielfach nicht mehr erkennbar. Somit kann auch an en werden, dass die
Vorflut generell nicht mehr oder nur stark eingeschrankt fu%sfﬁhig ist; die erforderliche
Entwasserung des Bahnkorpers dirfte damit nur éu@e@eschrénkt wirksam sein.

Als Bettung wurde Gleisschotter verwendet, dép Ilms in weiten Bereichen seit der Be-
triebseinstellung des allgemeinen Verkehrs mi ich mehr oder weniger stark ausbreiten-
den Vegetation durchsetzt ist.

Auf der Strecke sind in der Regel Bet n vorhanden, die anlasslich der Oberbausa-
nierung 1967/68 neu verlegt worden sind."Deren Zustand kann als gut eingeschatzt werden;
allerdings gentgte die damalige A ung mit Holzdlibeln bis zur Einstellung des Betriebes
zwar den Anforderungen — ,sta “sind aber mittlerweile Betonschwellen mit Kunst-
stoffdlibeln. In einem ges€ha nteil von hochstens 1 bis 2 % sind auf der freien Strecke
Holzschwellen eingeba wurden offensichtlich auf kurzen Abschnitten (max. 10 m
Lange) anlasslich von R rmaflinahmen eingebaut. Diese Holzschwellen sind stark ab-
gangig. Die Holzschmn den Bahnhofsgleisen der Station Sternebeck sind groftenteils
am Ende ihrer n uer angelangt.

Die Weich@ahnhofsbereichen wurden grundsatzlich auf Holzschwellensatzen ver-

hend im guten Zustand sind. Das Gleismaterial auf der freien Strecke und

legt, die
ind B@wn genlgte offensichtlich bis zur Betriebseinstellung den Anforderungen; gra-
vier% rbaumangel konnten nicht bemerkt werden.

%
% Stationen
&

o ie Reiseverkehrsanlagen entsprechen baulich dem Zustand der Betriebseinstellung. Die
\ Bahnsteige sind in der Regel unbefestigt mit Naturstein- bzw. Betonbahnsteigkanten. Auch
hier hat sich die Vegetation teilweise stark ausgebreitet. Glterverkehrsanlagen wurden
schon lange nicht mehr genutzt und befinden sich in einem dementsprechenden Zustand.

Q Die Stationen Sternebeck und Schulzendorf werden durch den Museumseisenbahn Sterne-

o beck e.V. genutzt; fir deren Erhalt engagieren sich der Infrastruktureigentimer, Vereinsmit-
glieder und Unterstitzende mit groRem Engagement. Das Gesamtensemble Bhf. Sternebeck
ist als Museumsbahnhof mit vielen bahntypischen und heimatkundlichen Exponaten touris-
tisch erlebbar.
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Folgende Spezifika sind noch zu benennen:

3.4.1 Bahnhof Werneuchen (Stat. 28,04) P
Der Bahnhof Werneuchen und die weiterfihrende Strecke bis Stat. 28,995 gehdrt zum Stre- Q

wurde der urspriingliche Gleisplan des Bahnhofes umgestaltet und die Sicherungstechnik
den neuen Anforderungen angepasst. Das durchgehende Streckengleis wurde unterbrochen. 0

ckennetz der DB Netz AG.
Mit der Reduzierung des Personenverkehrs auf den Abschnitt Berlin Ostkreuz — Werneuchen QQ

¢
&
A

Abbildung 12: Lageplan Werneuchen mit Eigentumsgrenzen .

Im Personenverkehr enden bzw. beginnen die Ziige der‘RegionalBahn-Linie RB 25 Berlin Ost-
kreuz — Werneuchen am nunmehrigen Stumpf eu Gleis 1). Ein GroRteil des friheren
Gleises 3 wurde mit dem neuen Seitenbahn baut.

Im Zuge des Umbaus des Bahnhofs hen wurde der Gleisplan so gedndert, dass eine
Weiterfahrt auf die anschlieRende S htung Tiefensee nur noch Uber die Gleise 3

und 4 erfolgen kann. Sicherungst st eine Zugdurchfahrt ohne Halt nicht moglich.
a. Zuge zum Gleisanschluss der Firma Berger Bau

Uber diese Gleise fahren tagl
GmbH und Bauzlge auf di it rende Strecke nach Tiefensee, die inzwischen dem

Gleisbauunternehmen

3.4.2 Bahnhof @.hl (Stat. 32,24)
Im einstigen Bahn rftpfuhl existiert nur noch das durchgehende Streckengleis; die Sta-

ho
tion wurde zu%r noch als Haltepunkt genutzt. Das vor dem Bahnsteig — in Stationie-
rungsricw sseitig des Streckengleises — urspriinglich vorhandene Uberhol- und La-

e
t

gegleis i ut. Das ehemalige Empfangsgebaude befindet sich in Privatbesitz.

of Tiefensee (Stat. 35,53)

hnhof Tiefensee befindet sich im Eigentum der KGT. Derzeit wird durch diese der
hnhof Tiefensee vollstandig umgestaltet. Damit gehen umfangreiche Arbeiten am Unter-
Oberbau einher. Bei einer Reaktivierung der Wriezener Bahn sind die neuen Anlagen un-
eingeschrankt nutzbar.

‘ o Das EG und alle weiteren Hochbauten sind Eigentum der KGT und werden bereits u.a. zu

Wohnzwecke genutzt; ihre Sanierung und der Erhalt ist im Zuge der Ertlichtigung der Station
zum Wartungs- und Schulungsstitzpunkt langfristig gesichert.
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3.4.4 Bahnhof Leuenberg (Stat. 39,87)

Diese Station liegt in dem Streckenabschnitt, der sich im Eigentum Mittenwalder Eisen-
bahnimmobiliengesellschaft mbH & Co. KG befindet; der Bahnhof selbst (EG und Nebenge- o
baude) und umgebenden Grundstlcke sind im Privatbesitz eines Anwohners. Q

Im Gegensatz zu allen anderen Stationen entlang der betrachteten Strecke kann hier der,
derzeitige Zustand aus Sicht der Projektbearbeiter nur als desolat bezeichnet wer
seine Ursache v.a. in den o.g. Eigentumsverhaltnissen von Strecke und Bahnhofsa@

ben dirfte. Die Gleisanlagen in dieser Station sind — ebenso wie die davor und d

genden Streckenabschnitte — zum Teil stark zugewachsen. Das Uberhol- un urde
zurlickgebaut. Nebenanlagen, wie Lade- und Abstellflachen, und die Bah bauten
sind in einem ruindsen Zustand

3.4.5 Bahnhofe Sternebeck und Schulzendorf Q.

Von km 46,9 bis km 60,6 ist die Strecke im Eigentum der Wriez ahn GmbH & Co. Be-

triebs KG. Auf diesem Abschnitt betreibt der Museumseisen rein Sternebeck e.V. ei-
nen Museumsverkehr und hat dort zahlreiche Fahrzeuge a It

Die Gleisanlagen der Bahnhofe Sternebeck und Sch sind fur diesen Verwendungs-
zweck bis auf weiteres prinzipiell nutzbar. Bei @er ivierung der Wriezener Bahn sind
aber auch hier umfangreiche MaRnahmen ent d den neuen Anforderungen aus

dem vorgesehenen Personen- und Guterverkéhr notwendig.

3.4.6 Nutzung der Bahnhofsg

Bezlglich der kinftigen Nutzung d och vorhandenen Bahnhofsgebdude kann hier noch

keine Aussage getroffen werd d einerseits die Besitzverhaltnisse zu klaren, zum
anderen sind mogliche Nutzu im Zuge des Mobilitatskonzeptes (siehe Kapitel 10) zu be-
trachten.

3.5 Kunst Q
Im Bereicfﬁ&&ges in das Oderbruch befinden sich im Ortsbereich von Vevais (OT von

igen drei groReren Kunstbauten der Strecke:

Bl|esdorf)§
\ dsserquerung Schulzendorfer Graben, EU bei Stat. 57,225

oto: 5611 _Bachdurchlass_b.PNG
‘ Wegunterfiihrung Vevaiser Weg, EU bei Stat. 58,432
Foto: 5576_Wegunterfihrung_a.PNG
Gewasserquerung Bliesdorfer FlieR II, EU bei Stat. 58,510
Foto: 5575_Bachdurchlass_b.PNG

Der Zustand des Ziegelmauerwerkes am EU Vevaiser Weg weist gréRere Schadstellen auf, so
dass sich im Ergebnis einer detaillierten Brickenprifung herausstellen dirfte, dass bei der
Reaktivierung der Strecke ein Neubau an dieser Stelle unumganglich sein dirfte.

Weiterhin existieren It. Vereinsdarstellung (s.0.) insgesamt 29 Durchlasse; davon 19 Rohr-, 6

‘ o Gewolbe- und 4 Plattendurchlasse. Im (unvollstandigen) Streckenband konnten die Projekt-

bearbeiter insgesamt 11 stationsmaRig verorten; das Auffinden dieser und der noch fehlen-
den Durchlasse gelang bei den im Rahmen der Bearbeitung durchgefuhrter Streckenbege-
hungen aufgrund des oft vorhanden starken Bewuchses und des nur noch rudimentar
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erkennbaren Regelquerschnittes (z.B. sind Bahngraben i.d.R. nicht mehr vorhanden) nurin
Ausnahmefallen.

Seit dem Bau der Ortsumgehung Wriezen (B167 Wusterhausen/Dosse — Lebus) ist die Stre-
cke bei Stat. 59,341 auf einer Lange von ca. 100 m unterbrochen; die Gleise sind abgebaut
und der StraRendamm Uber den Bahnkorper geschiittet. Die Stralenoberkante befindet sich
an der Querungsstelle ca. 4 m Uber der Gleisgradiente.

¢
&
A

&

Abbildung 13: Derzeitiger Streckenzustand aus Richtung c@rf (Foto: Ranft)

o
3.6 Bahniiberginge ‘\

Die Bahntrasse wird an zahlréie

men von Verkehrswegen unterschiedlicher Bedeutung
niveaugleich gequert. Anh

reckenplanes konnten 21 StralRen- und Wegilbergédnge
verortet werden; weite den Abschnitten der fehlenden Streckenplane bei den

Begehungen ,entdeckt” tachter haben den Versuch unternommen, diese lagemaRig
anhand der event:‘ell C rhandenen Strecken-Kilometrierung zu bestimmen. Alle Stra-

RBen- und Wegque urden fotografisch dokumentiert.

X

Siehe Anhan

Seitens der eiter wurden die Bahnibergange nach einer eigenen Logik kategorisiert,
UI‘da imder weiteren Bearbeitung Handlungsbedarfe sowohl in baulicher als auch ver-
ke orischer Hinsicht standortscharf ableiten zu kénnen (siehe Anhang 3).

wahlten Kategorien sind:

| plus: Querungen von BundesstralRen,
I: Querungen von LandesstralRen bzw. OrtsverbindungsstralRen (auf deneni.d.R.

e |I: Gbrige StraRen mit nennenswertem Kfz-Verkehr (zum Beispiel Anbindung von

e
: o derzeit auch Linienbusverkehr stattfindet),

28

Ortsteilen; Zufahrten zu Gewerbestandorten)
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e |ll: Waldwege, landwirtschaftliche Wege mit gelegentlichem motorisiertem Ver-
kehr,
e |V: nur FuB- und Radwegquerungen.
®
Von den 21 erfassten Querungen gehoren Q

e eine zur Kategorie | plus: B168 am Kreisverkehr Tiefensee (Stat. 36,198)

e sechs zur Kategorie I: v

- In Werfpfuhl/Tiefensee: L230 ,Hirschfelder StraRe” (Stat. 32,334) und L@at.

33,195),

- InSternebeck: L23 ,,HauptstraRe” (Stat. 47,996)

- Vor Bhf. Schulzendorf: , Pflasterstrale / Wriezener StraRe” (St 2,079) und ,Wrie-
zener StralRe” (Stat. 52,737) {

- In Wriezen: ,Frankfurter Strale” (Stat. 59,958)

e  sieben zur Kategorie Il und

e  sieben zur Kategorie Ill. Q
Die zahlreichen vorhandenen Bahnibergdnge weise @hiedliche Bauweisen und Erhal-
u

tungszustande auf. In der Regel genlgen aberwe rch den StraRenverkehr regel-
maRig befahrenen Ubergéinge baulich und verkefgli en Anforderungen. Wenig oder nur
sporadisch befahrene Ubergénge sind de Gber in einem teilweise deutlich schlechte-
ren baulichen Zustand.

@
‘.&\A
O
$
RS
o
&o
c°Q

team red 29



4 | Erforderliche MaRnahmen zur Wiederinbetriebnahme ... ... . .

4. Erforderliche MaRnahmen zur
Wiederinbetriebnahme

4.1 Gleise Q

Nach Einschatzung der Projektbearbeiter ist bei einer Streckenreaktivierung eine grundsatzli- v
che Neugestaltung der Gleisanlagen (Spurplan entsprechend den neuen Anforderungen des

SPNV und des Guterverkehrs, ggf. abschnittsweise Sanierung des Unterbaus nach Befund 0
Re-Profilierung des Bahnkorpers, neuer Oberbau) und der Bahnanlagen fir den Person

und Giterverkehr vorzunehmen.

Die vorgesehene Gestaltung der Stationen ist in Kapitel 5 beschrieben. é

Zur Sicherung der Stabilitdt des Fahrplangefiiges wird der Neubau einer Be s- /Kreu-
zungsstelle auf der freien Stecke zwischen den Stat. 35,71 und Stat. 36,1 hlagen.
Das zweite Gleis sollte in Stationierungsrichtung rechtseitig des Streck angeordnet
werden.

Die derzeit von der KGT neu gestalteten Bahnanlagen des efie ahnhofes Tiefensee
konnen bei einer Streckenreaktivierung unverandert genutz n —auf dem in Eigentum
der KGT befindlichen Infrastrukturabschnitt wird somit au der Gleisanlagen nur auf
einer Gesamtldange von ca. 3 km vor und hinter dem ahnhof Tiefensee erforderlich.

Eine —auch nur teilweise — Weiterverwendung vorhandener Gleisbaumaterialien erscheint
aus wirtschaftlichen und technischen Griinden @e zukunftssichere Lésung aus Bearbei-

tersicht nicht angeraten. Allerdings konnte ei erverwendung des Schotters nach ei-
ner umfassenden Bettungsreinigung ufd - g eine Alternative darstellen, bei der in in-
teressanten GréRenordnungen Matesi und Transportaufwand eingespart werden
konnten.

Insgesamt sind bei der vorgesg@isplangestaltung

e 27,03km Strec’x&
e 1,15km Bah -bzw. Kreuzungsgleise
e 13 Stckﬂ

neu zu verleg

4.2 ergange
o é
@ea tivierung der Wriezener Bahn sind alle beizubehaltenden Bahnibergange ent-

end den ortlichen verkehrlichen und baulichen Anforderungen neu zu errichten.

Im Zusammenhang mit der erforderlichen technischen Sicherung der vorhandenen Bahn-
Gibergdange im Bereich Werneuchen Ost — Werftpfuhl — Tiefensee ergeben sich nicht zu ver-
o nachldssigende Probleme, die im Einzelfall mit verkehrsorganisatorischen MaRnahmen, im
Regelfall aber mit einer technisch aufwandigen baulichen Gestaltung gelést werden mussen.
Auf diesem ersten, ca. 5,9 km langen, geraden Streckenabschnitt bis zur Stat. 34,9 (ca. 600 m
vor dem Bhf. Tiefensee) verlauft die Trasse in einem Abstand von 13 bis 14 m zum
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stadtauswartigen (stidostlichen) Fahrbahnrand der BundesstralRe B158 (Berlin-Biesdorf —

Ahrensfelde — Bad Freienwalde — Angermiinde). An den in diesem Bereich liegenden Bahn-

Ubergangen der definierten Kategorien | und Il, die bei der ,,neuen” Wriezener Bahn unbe-

dingt mit zugbedienten Halbschrankenanlagen ausgestattet werden mussen, wird damit der ®
Aufstellbereich vor der Weglibergangssicherungsanlage fir Fahrzeuge, die von der B158 Q
kommend die Bahntrasse queren wollen, zu kurz. Unzuldssige Beeintrachtigungen des

durchgehenden Verkehrs auf der Bundestralle wéren die Folge; bereits fur Rechtabbieg@

aber unweigerlich fir Linksabbiegende!

Vorerst wurde nur an einem Bahnibergang — bei der Zufahrt zum Werksareal d
ZUEGG Deutschland (Stat. 30,1) — eine Losung realisiert, die 0.g. Nachteile

¢
&
A

&

R\

Abbildung 14: Bahniibergan Nlle: Google Maps, Bearbeitung Wagner)

Fir die weiterewn @Streckenabschnitt befindlichen Gleisquerungen werden folgende
Losungen vorges&ﬂ
i s’”eg (Kat. Il) Stat. 30,946: Losung analog Zufahrt ZUEGG; damit auch

L]
me von Teilfunktionen des verkehrsorganisatorisch neu gestalteten BU
i felder Weg
o H

\ irschfelder Weg (Kat. Il) Stat. 31.599: Ausfahrt nur noch in Richtung Tiefensee

‘ moglich — daher ggf. ganzlicher Verzicht!
BU Hirschfelder Str. /L230/ (Kat. 1), Stat. 32,334: unter Beachtung der Verfiigbarkeit
von Grundsticken nérdlich B157 Freienwalder Allee prinzipielle Losung analog Zu-

: fahrt ZUEGG
.\ e B0 L337, Stat. 33,195: Bau einer separaten Rechtabbieger- (Aufstell-) Spur aus

Richtung Werneuchen; Verbot des Linkseinbiegens aus Richtung Tiefensee (Die
Mehrzahl der Kfz-Nutzenden fahrt ohnehin in der Relation Kreisverkehr Tiefensee
—B168 in Richtung Strausberg)

¢ Uber die generelle Zukunft der BU an den Waldwegen Stat. 32,855 und Stat.
34,716 (Kategorie Ill) ist in Abstimmung mit der Forstbehorde zu entscheiden. Sol-

o z len/mussen diese beibehalten werden, sind ggf. Restriktionen fir deren Nutzung

Zu vereinbaren.
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Die Bahniberginge im Zuge des weiteren Streckenverlaufes der Kategorien | und Il sind je-
weils komplett neu zu errichten und entsprechend den gesetzlichen Forderungen siche-
rungstechnisch auszustatten.

Fir die BU der Kat. Il ist im Sinne der o.g. exemplarischen Betrachtungsweise fiir die Wald-
wege mit den Nutzenden/Eigentiimern Uber deren ggf. mogliche Auflassung oder die erfor-
derliche Neugestaltung zu entscheiden. Eine technische Sicherung dirfte nur in Ausnahme-
fallen erforderlich sein. Ansonsten genligt die Ausstattung mit Andreaskreuzen (Zeichen 201
der StVO).

4.3 Eisenbahnunterfiihrung B167 (Stat. 59,341)

Technisch aufwandig gestaltet sich der Neubau der niveaufreien Querung der B167 sidlich
von Wriezen. Q
GemaR Planfestellungsbeschluss zum Bau der Ortsumgehung Wriezen (B16 at der
Baulasttrager bei Wiederinbetriebnahme der Wriezener Bahn die alte Str, Bhrung wie-

der nutzbar zu gestalten. Entsprechend den gesetzlichen Bestimmung
Bahn/StraRe niveaufrei zu gestalten. Daher ist hier ein relativ aufwa unstbau neu zu
errichten, der gleichzeitig das grofRte Bauwerk an der reaktivierte ecke darstellen wird.
Bei der Wiederherstellung dieses Streckensttckes sollte der.* lass vorsorglich so ge-

staltet werden, dass Platz fir ein zweites Gleis ist. g
Flr den Bereich der Deutschen Bahn —und fir Tr$ ie dem allgemeinen Eisen-
(SOK

se Kreuzung

bahnverkehr dienen — gibt das komplexe Lichtrau nichtelektrifizierte Strecken eine
Mindesthohe von 4,8 m lber Schienenoberkante r. Unter BerUcksichtigung der Kon-
struktionshohe des Briickenbauwerkes der zu U%renden Bundesstralle ergabe sich eine
Hohendifferenz von ca. 6 m zwischen Gleis u ahnoberflache.

o
Im derzeitigen Zustand besteht zwis wtraﬁenoberﬂéche und der Gleisgradiente im
Kreuzungsbereich (laut Streckenban auft die Trasse an dieser Stelle in einem Gefalle
von 8,520 %o mit Anschlussneigu n 10,560 %o davor und 10,141 %o) ein Hohenunter-
schied von ca. 4 m. Unterstellt, Gradiente der BundesstrafRe nicht verandert werden
soll/darf, wird somit am Kr &mkt die Absenkung der Gleisgradiente um ca. 2,0 m er-
forderlich. o

Bei der Gradiente e@ der reaktivierten Strecke ist der Bahnubergang , Frankfurter
Stralke”in WriezeN 9,958) ein Zwangspunkt. AuRerdem sollte sich nach Ansicht der
Projektbearb die Anlage eines neuen Haltepunktes ,Wriezen Sid“ lage- und héhenma-
Rigan derb en Trasse orientieren. Ein Neigungswechsel zur Einbindung der neuen
Gradien Absenkung des Gleises im Kreuzungspunkt Wriezener Bahn/B167 auf eine

neue von SO = 12,000 m Gber NN ermoglichen wirde, kdnnte daher vor dem Hal-
t i Isweise bei Stat. 59,800 liegen.

radientengestaltung, die die genannten Zwangspunkte bertcksichtigt und an den vor-

ndenen Neigungswechsel bei Stat. 58,346 anschliel3t, ergibt eine Erhohung der Maximal-

ung der Strecke auf 14,375 %o.. Sie liegt damit zwar hoher als die derzeitige Maximalnei-
gung von derzeit 11,2 %o, betriebliche Nachteile wéaren aber daraus nicht zu erwarten.
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5. Erforderliche BaumaRnahmen
(Streckeninfrastruktur und Haltepunkte) o
In den folgenden sieben Unterpunkten wird die vorgesehene Gestaltung der Stationen ab

der reaktivierten Strecke beschrieben. :
Vorbemerkungen 0

Die Stationierung der Stationen bezieht sich bei veranderter Lage der Bahnsteige jeweils auf
die Mitte des in beiden Fahrtrichtungen nutzbaren Bahnsteiges bzw. adf die Mitte des ge-
meinsamen Zuganges bei richtungsgetrennten Bahnsteigen (Bhf. Sr@ orf- neu).

Die Lange von Kreuzungsgleisen fiir den SPNV orientiert sich ssichtlich eingesetzten
Fahrzeugpark. Eine Ldnge von 200 m zwischen den Grenzzm r malRgebenden Wei-

chen bietet noch hinreichende Reserven und lasst auch ei tuell vorgesehene Kreu-
zung/Uberholung von Ortsgiiterziigen oder historisch&erzﬂgen zZu.

Als Standard wurden fur alle neu zu errichtenc’ﬁ&ige die MaRe Léange 140 m, Breite

4,5 m gewahlt. Eine Ausnahme bildet der neug Ri ngsbahnsteig nach Berlin im Bahnhof
Werneuchen, der als Zwischenbahnsteig ifi &i eringeren Breite gebaut werden muss.

Die Bahnsteighohe soll einheitlich 76 uber SOK sein.

Alle Bahnsteige sind mit zeitgemé%hrgastunterstellmdglichkeiten und Fahrgastinforma-
tionen auszustatten. Im Bahnhof Schulzendorf kann auf dem Richtungsbahnsteig nach Berlin
Ostkreuz die Fahrgastunt’ ichkeit ggf. in Kombination mit der Ausstattung der Bus-
haltestelle erfolgen.

()
5.1 Bahn euchen

)
Im Bahnh Nuchen wird der Anschluss an die Bestandsstrecke wieder hergestellt. Das
derzeit pfgleis endende Gleis 1 wird dazu mit dem Streckengleis Richtung Wriezen
verb “Um weiterhin den Anschluss von Gleis 3 zu ermdglichen, ist dabei der Einbau ei-
Linksweiche erforderlich.

vorhandene Seitenbahnsteig an Gleis 1 — der am derzeitigen Linienendpunkt der RB 25

Ankunfts- und Abfahrtsbahnsteig dient (siehe Abbildung 15) — Gbernimmt kiinftig die
o %unktion des Richtungsbahnsteiges nach Wriezen. Fir die Zige der Gegenrichtung ist an

a& Gleis 4 bleibt fur den Guterverkehr erhalten.

leis 2 ein Zwischenbahnsteig von 140 m Lédnge und 76 cm Hohe neu zu errichten.
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Abbildung 16: Abfahrtsbahnsteig im Bahnhof Wegne it Wartehalle und Fahrgastinformationsanzeige (Foto:

2
X
N
$
%
03
*\
Q‘s
o)

Abbildung 15: Ausfahrt aus dem Bahnhof Werneuchen in Richtung Wriezen. In der Mitte ist das unterbrochene
Gleis 1 zu sehen (Foto: TheiRen)
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Abbildung 17: Gleisplan Bahnhof Werneuchen (Bearbeitung Wagner) ‘

5.2 Haltepunkt Werftpfuhl (Stat. /neu/ 32,24) Q
O\Q

N
i\
.\
18: Bahnsteig am Haltepunkt Werftpfuhl (Foto: Wagner)

r ehemalige Bahnhof Werftpfuhl soll kiinftig ausschliefRlich als SPNV-Haltepunkt dienen.
azu ist am Streckengleis in der Lage des vorhandenen Bahnsteiges ein neuer Seitenbahn-

)
\ teig in der gewdhlten Standardausflihrung zu errichten. Dessen Hauptzugang erfolgt von
‘ der Hirschfelder StralRe aus. Am westlichen Ende erméglicht ein zweiter Zugang eine unmit-

telbare Verbindung zur benachbarten Kleingartenanlage. Gleichzeitig wird dadurch ein neu
anzulegender P+R-Platz angebunden.

o°Q
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5.3 Neubau Haltepunkt Tiefensee (Stat.

35,53) befindet sich in unattraktiver

Der ehemalige Bahnhof Tiefensee (km Q
° A

westlicher Randlage zu Bebauung. Um
die Erreichbarkeit der Station zu ver—
bessern, wird dstlich der Kreuzun

der B168 (Eberswalde — Mun. b
Flrstenwalde (Spree))

neue Haltepunkt Tlefen

platziert. Dazu ist an de uBen-

seite ein neuer Seite igin der
gewahlten Standa ung zu er-
richten. Dieseghat seinenh Zugang in

etwa in Bahns itte. Zur Adolf-
Reichw B158) hin entwickelt
sich dar, ahnhofsvorplatz. Ein
aﬁak Ubergang SPNV <> OPNV

in unmittelbarer Néhe
Vorplatzes nordostlich an den Fahr-
andern der B158 neu anzuord-
den Bushaltestellen moglich. Bauli-
Vorkehrungen, die eine sichere

c
Querung der Bundesstralie durch Ful3-
verkehr und umsteigende Fahrgéste er-
moglichen, sind zu schaffen.

Abbildung 20: Links des Gleises sollte der neue Haltepunkt Tie-
fensee errichtet werden. Derzeit ist hier der Beginn der Draisi-

nenstrecke (Foto: Wagner)

¢
&
A

&

Abbildung 19: Gestaltung Haltepunkt Werftpfuhl (Google Maps, Bearbelt&
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Abbildung 21: Gestaltung Haltepunkt Tiefensee neu (Goi Bearbeitung: Wagner)

<
$

.\0
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&
<

Q . Abbildung 22: Umgebung Haltepunkt Tiefensee (Google Maps Bearbeitung Wagner)

Die Anlagen des ehemaligen Bahnhofs Tiefensee werden derzeit durch die Firma KGT ent-
sprechend deren Bedirfnissen neugestaltet. Der Zugverkehr auf der reaktivierten Wriezener
Bahn nutzt das durchgehende Streckengleis. Ein SPNV-Halt ist hier nicht mehr vorgesehen.
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5.4 Bahnhof Leuenberg (Stat. /neu/ 39,87)

Aus Sicht der Projektbearbeiter soll der ,,neue” Bahnhof Leuenberg neben dem SPNV-Halt
auch eine der beiden neu angelegten Guterverkehrszugangsstellen am reaktivierten Stre-
ckenabschnitt Werneuchen — Wriezen werden. Die zweite ist It. Konzept am neugestalteten
Bahnhof Schulzendorf vorgesehen.

Unter weitestgehender Berlcksichtigung der Eigentumsverhaltnisse, die im Rahmen des
weiteren Verfahrens zu klaren sind, rund um die ehemaligen Bahnanlagen wird zur Optimie-
rung der Umsteigebeziehung SPNV <> OPNV und fiir eine optimale Erreichbarkeit des ne
P+R-Platzes eine Neuplatzierung des Bahnsteiges in Richtung Bahnibergang Bahnhofss
vorgesehen. Die Mitte des flr beide Fahrtrichtungen zu nutzenden Seitenbahnsteiges in
gewahlten Standardausfihrung am durchgehenden Streckengleis (= Gleis 1) liegt bej

S
&
A

&

N
Abbildung 23: Gleisplan Bhf. Leuenbﬁ W@Google Maps, Bearbeitung: Wagner)

Flr den Guterverkehr b§i S der Personenverkehrsanlage, in Hohe des ehemaligen
Empfangsgebaudes, die g eines zweiten Gleises. Dieses wird nordlich des durch-

n
gehenden Hauptgleis&dnet. Am 0stlichen Bahnhofskopf — vor dem Bahnibergang
|

,Anlieger“-Bahnhgfst ird es wieder an das Streckengleis angebunden. Mit diesem
Gleis 2 entsteht ein ol-/Ladegleis mit einer Nutzlange von ca. 200 m. Die LKW-Zufahrt

erfolgt liber Weger”-BahnhofstraBe.
R
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>

Abbildung 24: Bhf. Leuenberg Ostseite (Google Maps, Bearbeitung: Wagner) Q‘

&
&

Abbildung 25; e% islage im Bahnhof Leuenberg mit zugeschiuttetem Gleis 1 und Restbahnsteigkante

(Foto: TheiBe#\

5.5\: hof Sternebeck (Stat. /neu/ 47,79)

riezener Bahn kiinftig eine Doppelfunktion. Er fungiert sowohl als Zugangsstelle zum
Jregularen” SPNV, behélt aber in Fortsetzung seiner gegenwartigen Rolle als ,Hauptbahn-

@N&mhof Sternebeck (km 47,79) besitzt im hier vorgestellten Konzept zur Reaktivierung

[ of“ der Museumseisenbahn ,Wriezener Bahn e.V.“ seine Bedeutung fir die Abstellung, Pra-
*\ sentation und den Betrieb von historischen Zeitzeugen der Eisenbahn.
Die Projektbearbeiter schlagen hierfir eine behutsame Ertiichtigung der Bahnanlagen vor,
die dem Spagat zwischen neuzeitlichen und historischen Bahnverkehr gerecht werden kann.
Der Gleisplan des bestehenden Bahnhofes wird dabei unverandert beibehalten.
< o Am neu zu bauenden durchgehenden Streckengleis (im derzeitigen Bahnhofsbereich Gl. 3)

wird bei km 47,91 nordlich der Trasse ein neuer Seitenbahnsteig in den gewahlten Stan-
dardabmessungen errichtet. Der Zugang zum Bahnsteig erfolgt an der Ostseite in

team red
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unmittelbarer Nahe des Bahnlbergangs HauptstraRe (L35 als Verbindung Harnekop — Ster-
nebeck — Protzel). Bei Bedarf kann Uber einen zweiten Zugang am westlichen Bahnsteigkopf
ein unmittelbarer Zugang zu den benachbarten Grundstiicken eingerichtet werden.

¢
&
¢’

Abbildung 26: Gleisplan Sternebeck Ost (Google Maps, Bearbeitung: Wagn.

Um die Authentizitdt des Gesamtensembles zu erhalte
des Bahnhofes in behutsamer Form nach den Erford
struiert. Der dafir erforderliche Finanzbedarf ist ni r dargestellten Vorhaben ent-
halten! Eine Ausnahme bilden die ,,Anbindeweichen” leis 2 und die Ubrigen Gleise des

Museumsbahnhofes im westlichen und éstlichwhofskopf (W1 und W), da sich diese
im wieder ertlichtigten durchgehenden Stre befinden.

N
i\
.\
Abbildung 27: Sterneb@cher Gleisplan neu (Bearbeitung: Wagner
E

Entsprechen ntwicklung des Guterverkehrs auf dem reaktivierten Streckenabschnitt
ist zu gegebe itdarGber zu befinden, ob das Gleis 2 wieder eine vollwertige Funktion

n die Ubrigen Gleisanlagen
s Museumsbetriebes rekon-

als Kreu is erhalten soll. Dann ware dieses Gleis flr die entsprechenden Belastungen
ebenfal bauen. Die Nutzlangen von Gleis 3 und Gleis 2 betragen — ,dank” ihrer his-
t(‘sc imensionierung aus militirstrategischen Uberlegungen beim Bahnbau — jeweils
ko 0 m und genligen damit vollumfanglich den Anforderungen im Guterver-

snetz der Deutschen Bahn.
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Abbildung 28: Derzeitiges Gleisbild Bahnhof Sternebeck (Foto: Theiw

5.6 Bahnhof Schulzendorf (Stat. @,03)

Der Bahnhof Schulzendorf erfllt in [tung zwei Funktionen.

Zum einen dient er als Kreuzungs n fir den SPNV im reaktivierten Streckenabschnitt.
Erstmalig nach Verlassen des B Werneuchen, der bei der Streckenreaktivierung
vom bisherigen Linienendpu Kreuzungsstation auszubauen ist, kreuzen hier die auf
dem Abschnitt Werneu@rl zen tagsUber im Stundentakt verkehrenden Planzlge.

Die zweite Funktion als eine von zwei neu konzipierten Ladestellen fir den Guter-
verkehr. Hier er@ wﬂus Lage an der L33 und einer nicht vorhandenen Wohnbebauung
im Umfeld (a\& ehemaligen Empfangsgebaude) Standortvorteile gegenliber betrach-

teten Alte@& orten.

Die es@ies SPNV-Halts orientiert sich an bereits ausgefihrten Beispielen, wie Treu-
enbr adt oder Bad Doberan: Die Lage beider Richtungsbahnsteige hintereinander am
hgehenden Hauptgleis (Gleis 1) mit zwischengeschalteter Verzweigungsweiche zum

gsgleis (Gleis 2) ergibt im laufenden Bahnbetrieb hochstmaogliche Sicherheit hinsicht-

ver Zuganglichkeit beider Richtungsbahnsteige ohne technische Hilfsmittel. Ein gemein-

i\

bergangsbeziehungen SPNV <> OPNV. Beide Bahnsteige erhalten die gewé&hlten Standard-
alle Lange 140 m, Breite 4,0 m, Héhe 76 cm.

q mer Zu- und Abgang in nordlicher Richtung zur Strale ,Am Bahnhof” schafft optimale

Die Platzierung der beiden Bahnsteige und der OPNV-Haltestelle ergibt sich unter Beriick-
sichtigung der Lage des ehemaligen Empfangsgebdudes und weiterer vorhandener Hoch-
bauten, die sich im privaten Besitz befinden. Da zur Gewahrleistung kirzester Umsteigewege
die Busse im Anschlussverkehr SPNV <> OPNV aus Sicht der Projektbearbeiter ohnehin die
Stralle ,Am Bahnhof” befahren missen, ist die Lage in etwa mittig zwischen den Bahniber-
gangen L33 und ,Marienberg” nicht von Nachteil. Ob der Busverkehr in beiden Richtungen
direkt an die L33 angebunden wird und dafir eine Wendeschleife am Bahnhof zu errichten

© team red
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ist, oder ob die Busse im Richtungsverkehr L33 — Am Bahnhof — Marienberg (bzw. umge-

kehrt) verkehren sollen, ist zu gegebener Zeit zu entscheiden.

¢

Abbildung 29: Gestaltung der Kreuzungsstation Schulzendorf neu (Google Maps, Bearbeitung:

Flr die Gestaltung der Guterverkehrsanlagen an der Station Schulzendo@unterschiedli-
u r

che grundsétzliche Ausfihrungen denkbar, die sich aus dem Bedarf
dem Flachenbedarf fir Lade- und Zwischenlagermdglichkeiten, d
zufahrt(en) und der Moglichkeit der Inanspruchnahme/Verbea

er Gleislange,

e ung der Strallen-

er dafur erforderli-

chen Grundstlcke ergeben.
Prinzipiell erscheinen eine Parallellage zur Personenv &ge oder eine vollig separate

Platzierung der Guterverkehrsanlage denkbar.

Bei der Parallellage wird ein — vorteilhafterweis

nes — drittes Gleis an der Stdseite der Statio

nenverkehrs ergibt sich im Maximum eine

Breite. Die Ladestralle ist dann daneben%
e

jdseits an das Streckengleis angebunde-
iert. Mit dem Kreuzungsgleis des Perso-
isige Bahnhofsanlage von entsprechender

zUsatzlich anzuordnen und vergrofRert mit den
darf weiter. Allerdings kann in dieser Variante

erforderlichen LKW-Fahrspuren den &
eine sehr lange (max. ca. 500 m) rafse realisiert werden, da deren Abmessung nur

durch die Entfernung der beide
und die Anordnung der bei

ergange westlich (L33) und 6stlich (,,Marienberg”)
& lussweichen (plus Schutzweichen) bestimmt wird.

im nordlich des Bahnhofs gelegenen Dreieck zwischen L33,

Als weitere Variante ké@&e GuUterverkehrsanlagen unter Nutzung einer nicht landwirt-

berg” angeordnet werden. Bedingt durch die begrenzte Langen-

schaftlich genutzt
,Am Bahnhof” un%
ausdehnung W nd deren Lage sind ein oder max. zwei Gleise von je ca. 150 m

Lange an das

gleis anbindbar — allerdings nur in bzw. aus Richtung Wriezen. Die L6-

sungen rinzipiell der bei der Ertiichtigung der Berliner Nordbahn am Bhf. Lowen-
berg ( ang der 2000er Jahre realisierten Ausflihrung einer Ladestelle. Die stralRen-

sei i ng der Ladestelle kann direkt an die L33 erfolgen.

42
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Q.
N

>

Abbildung 30: Bhf. Schulzendorf, Giterverkehr (Google Maps, Bearbe“&er)

&

N
i\

.\
v:dung 31: Aktuelle Situation im Bahnhof Schulzendorf (Foto: TheiRen)

)
\ 5.7 Erweiterung Bahnhof Wriezen (Wriezener Bahn Stat. /neu/ 60,96)

* Im bestehenden Bahnhof Wriezen ist die Einbindung der reaktivierten Wriezener Bahn an
Q die Oderbahn Eberswalde — Wriezen — Werbig — Frankfurt (Oder) wieder herzustellen.
o Auch wenn die Projektbearbeiter Wriezen als 6stlichen Endpunkt der Gber den bisherigen
b Endpunkt Werneuchen hinaus verldngerten RegionalBahn-Linie RB25 von Berlin Ostkreuz fur

den Regelverkehr vorsehen, so sollte die Option einer Fiihrung von Zigen direkt auf die
Oderbahn hergestellt werden — im Personenverkehr fir einzelne verlangerte Fahrten der
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RB25 bis Bad Freienwalde oder auch fur einen etwaigen Sonderzugverkehr. Im Guterverkehr
ist ohnehin die Méglichkeit eines Ubergangs Wriezener Bahn <> Oderbahn obligatorisch.

Zur Herstellung der neuen bzw. ergdnzten Gleisanlagen sind im Stdkopf des Bahnhofes alle ®
Gleise und Weichen zu entfernen, sofern sie die Ausgestaltung des neuen Spurplanes behin- Q
dern. Gleichfalls ist Gleis 19 mit der zugehorigen Anschlussweiche an Gleis 1 (Weiche 19) ab-

zubauen, da aktuell und auch kinftig eine Nutzung der Glterabfertigung nicht zu erwarten o

ist. Sollte im Bhf. Wriezen auch in der Perspektive Bedarf fiir ein LadestraRengleis bestehen,
so kdnnte dieses in der Lage des ehemaligen Gleises 21 (derzeit gleismaRig nicht angebun-

den) wieder errichtet werden und eine Anbindung an die neuen Gleise der Wriezener Bahn
und/oder an das durchgehende Hauptgleis (Fortsetzung Gleis 1 in Richtung Neutrebbin

der Néhe des Bahniiberganges ,Schwarzer Weg” (km 76,198 der Oderbahn) erhalten.

%

Westlich von Gleis 1 wird in einer Entfernung von 4,5 m (Regelgleisabstand in Bah
parallel zu Gleis 1 das neue Stumpfgleis (Gleis 3) fur die endenden/beginnenden
RegionalBahn RB25 erstellt. An ihm befindet sich — der Stadt zugewandt — de
Bahnsteig in der gewdhlten Standardausfiihrung. Von der Bahnhofstrale er

zum Bahnsteig an dessen Nordkopf. In seiner Fortsetzung (mit rechtwimﬁ isquerung
von Gleis 1) ermoglicht dieser Zugang auch den barrierefreien Umstiav n Zigen der

Oderbahn von/zur Wriezener Bahn. Gleichzeitig erhalten damit die enen Richtungs-
bahnsteige an der Oderbahn an Gleis 1 und Gleis 2 einen zm&ite@ng von der Wriezener

Innenstadt. \

Q\A
.\‘b
0\‘
R
&ng 32: Bhf. Wriezen, Details Bahnsteige (google maps, Bearbeitung: Wagner)
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Eine technische Sicherung der niveaugleichen Querung von Gleis 1 ist nach dem Beispiel der
neuen Anlagen am Bhf. Strausberg Stadt zu gestalten.

Q.
N

>

¢
&
A

Abbildung 33: Beispiel ebenerdiger gesicherter Bahnsteigz’ &Jerg Stadt (Foto: Wagner)

Mittels einer einfachen Rechts-Gleisverbi
ges ,Schwarzer Weg” platziert ist, wird
Bahn und der Oderbahn hergestellt

ie stdlich des vorhandenen Bahnibergan-
indung zwischen reaktivierter Wriezener
icht somit den direkten Zuglibergang.

Der Bahnlbergang ist fur das neu@ 3 zu erweitern.

Q\A
.\‘b
.\‘

vjung 34: Gleisplan Wriezen aktuell (Bearbeitung: Wagner)

N

(’0
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@

Abbildung 35: Bahnhofssituation in Wriezen: Der Zugverkehr der Strecke Eberswalde — F urt (Oder) findet auf
Gleis 2 (rechts) statt. (Foto: TheiRen) .

‘\

@
R
2
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3
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6. Multimodale Mobilitat an den Stationen AO

o
6.1 Bahnhof Werneuchen Q

Im Umfeld des Bahnhofs Werneuchen sind zahlreiche Parkpladtze (P&R, freies Parken), SQ
platz fur Carsharing (BARshare), Fahrradabstellpldtze und Haltestellen fur den reg'v

Busverkehr vorhanden. I

¢

0\0
&arsharing (Foto: TheiRen)

Aus Sicht der Bearbeiter fehlen hier v gesicherte Abstellplatze fur Fahrrader, wie z.B.
im Bahnhof Bad Sassendorf ( Krels@ siehe unten). Diese Abstellmoglichkeiten konnten

Abbildung 36: Bahnhof Werneuchen: P&R-Platz und

aber auch durch eine Radstatio alten Guterschuppen, geschaffen werden (siehe
Radstation Geseke, Abb. 37

N
5
X
S
<

&e?
c°Q

Abbildung 37: Gesicherte Radabstellung in Bad Sassendorf (Foto: TheiRen)
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Abbildung 38: Radstation am Bahnhof Geseke, Kreis Soest (Fot

<

inde Beiersdorf-Freudenberg und der Werneu-
Bahn angebunden.

6.2 Haltepunkt Werftpfuhl

Am Haltepunkt Werftpfuhl werden dj
chener Stadtteil Hirschfelde an die

NG
N
>
Y
X
NN
&

Abbildung 39: Lageplan Werftpfuhl mit den angeschlossenen Wohngebieten (Quelle: openstreetmap)
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Vorschldge zur Anpassung des OPNV

Im kiinftigen OV-Gefiige in der Betrachtungsregion — bei dem der SPNV im Abschnitt Wer-

neuchen — Wriezen eine herausragende Bedeutung erhalten soll —ist bei der Anpassung des ®
Regionalbusnetzes zu entscheiden, ob die bestehende Linienflihrung der Linien 882 und 906 Q
beibehalten werden soll. Auch unter der Pramisse, dass moglichst umfangreiches Fahrgas

potenzial fiir die reaktivierte Strecke aktiviert werden muss, sind ,kiinstlich gebrochene

kehre” im Interesse der Attraktivitat des Gesamtsystems OV kontraproduktiv. v

Die am derzeitigen Linienweg des BUS 882 liegenden Gemeinden Beiersdorf—Fre%
und Heckelberg-Brunow muissen auch in Zukunft weiter mit dem Bus ersc de
Ein Ubergang zum SPNV kénnte fiir Busfahrgéste aus/in Richtung Beiersdor euden-

berg an der Station Werftpfuhl erfolgen. *

Fir Heckelberg und Brunow gibt es zwei Alternativen: Obwohl die entfernungen von

Heckelberg und Brunow nach Tiefensee®® (6,7 km und 8,7 km), dchstgelegene Uber-

gang zum neu eingerichteten SPNV stattfinden kénnte, deutli ringer sind als nach Werf-

pfuhl (10,7 km und 12,7 km) sollte aus Sicht der Projektbe die Linie neu mit allen

Fahrten Uber Freudenberg, Beiersdorf und Werftpfuhl weit bis Werneuchen gefihrt
“Vu

g
n.

werden. Damit ist auch die Bedienung der Haltestelle chen, Ost” weiter gewahrleis-

N/
@euchen ein wichtiges Ziel dar, dessen

en Umstieg Bus > Bahn in Tiefensee, ca.

tet.

Im Binnenverkehr der Betrachtungsregion st
direkte Erreichbarkeit nicht durch einen
6 Kilometer (bzw. bei der Station Wer; ar noch weniger!) vor dem Ziel behindert
werden sollte. Die Linie 882 konnte ihre jon als Zubringer zum SPNV weiterhin am Bhf.
Werneuchen erfillen. Allerdings e sich mit dieser L6sung der Nachteil eines Bahn-Bus-
Parallelverkehrs zwischen Werf d Werneuchen entlang der B158 — allerdings nur auf
der geringen Lange von z;,S

Fahrgaste fur den reak@PNV Werneuchen — Wriezen sind mit dieser Losung leider

nur begrenzt zu gew@ sonders auch, da die Projektbearbeiter davon ausgehen, dass

der BUS 882 seifie tlichen Linienendpunkt weiterhin in Bad Freienwalde haben wird.
Somit ergebemysi Ur Fahrgaste in und aus Richtung Wriezen aus einer Kombination
Bahn <> B@® tation Werftpfuhl) reisezeitmaRig Vorteile.

Der We ner OT Hirschfelde hat ohnehin mit dem BUS 906 einen Direktanschluss an
die tadt, der aus o.g. Griinden ebenfalls nicht aufgeben werden sollte. Eine Weiterfahrt
in die opole Berlin ist mit der RegionalBahn RB25 ab Bhf. Werneuchen moglich.

nzial fur die reaktivierte Wriezener Bahn ergibt sich in der Gegenrichtung: Mit einem
<> Bahn- Anschluss an der Station Werftpfuhl ergibt sich fur Reisende aus Hirschfeld
PY %n/aus Richtung Wriezen und weiter ins Oderbruch eine attraktive Reisekette.
*\ In der Gemeinde Beiersdorf-Freudenberg wohnen 628 EW, im Wriezener Stadtteil Hirsch-

felde (487 EW). Um diesen Menschen einen attraktiven Anschluss an die Wriezener Bahn zu
bieten, sind im Umfeld des Haltepunkts Stellplatze fur Pkw und Fahrrader zu errichten. Nach

9 Ermittlung mit Google Maps-Routenplaner.

Startpunkt ist die jeweilige (Haupt-)Bushaltestelle in den Orten; Zielpunkt in Tiefensee ist der Kreisver-
kehr, in Werftpfuhl und Werneuchen die Bahnstationen. Zu Vergleichszwecken verlaufen auch die wei-
terfihrenden Routen Uber Tiefensee.

<,°Q
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Planung der Gutachter sollte der P&R-Platz 20 Stellplatze umfassen. Fir Fahrrader werden
20 Uberdachte Stellplatze und 10 gesicherte Stellplatze vorgesehen.

¢
&
¢’

)
Abbildung 40: Haltepunkt Werftpfuhl mit Stellflachen fur Pkw und Fahrré@ : Google Maps, Bearbeitung:
Theiken)

Die Pkw-Stellplatze sollten im Bereich des Parkpla ich der Bahn eingerichtet werden
(siehe Markierung), wo derzeit vor allem die Nutzenden'der Kleingarten parken. Von diesem
Parkplatz aus ist ein Zugang zum Bahnsteig (rot zu schaffen. Fir die Radabstellplatze

konnte ein geeigneter Platz neben den Besta uden (blauer Kreis) dienen.
.\

see liegt an der Kreuzung der B158 (Berlin — Werneu-
nde) mit der B168 (Eberswalde — Flrstenwalde) und
tsteile Freudenberg (264 EW), Heckelberg (490 EW) und

6.3 Haltepunkt Tiefensee

Der neu zu bauende Haltep
chen — Bad Freienwalde@
schliel3t hier die Gemeind
Protzel (1.126 EW) an

Vorschlage zur aihg des OPNV

von Bus-Bahn-Parallelverkehren, die zum gegenseitigen Kannibalisieren der
ren und die angestrebte Wirtschaftlichkeit der reaktivierten Wriezener
intrachtigen, schlagen die Bearbeiter die eine Anpassung der Linienfihrung
or: Zwischen Steinbeck und Werftpfuhl sollten alle Fahrten in der Relation
eckelberg — Freudenberg — Beiersdorf gefiihrt werden. Die im aktuellen Fahrplan
0 dene Direktverbindung Steinbeck — Leuenberg — Tiefensee entféllt zwar; wird aber in
Kombination BUS 887 (neu, s.u.) und SPNV auf der reaktivierten Wriezener Bahn sehr
gut’kompensiert.

Heckelberg ware Uber die Linie 923 Eberswalde <> Tiefensee <> Strausberg weiterhin direkt
mit Tiefensee verbunden.
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Somit sind am neugeschaffenen Haltepunkt Tiefensee nur fir den BUS 923 moglichst gute
Ubergangsbeziehungen (raumlich und fahrplantechnisch) zu organisieren. Die jetzige Halte-

stelle ,Tiefensee, Eberswalder Str.” befindet sich in einer Fulwegentfernung von ca. 500 m;

die Haltestelle ,Tiefensee, Kaliebeweg” in ca. 350 m. Zu prifen ware eine generelle Fihrung ®
aller Linien in beiden Richtungen Uber den Kreisverkehr — Adolf-Reichwein-Str. (B158) — Ka- Q
liebeweg und die Einrichtung einer neuen Bus-Haltestelle in der Adolf-Reichwein-Str. in HG

Zugang zum neuen Haltepunkt. Eine sichere Querungsmaéglichkeit der B158 ist dabei zu °

schaffen. v

¢
&
A

&

@
&

Haltepunktes Tiefensee (neu) (Google Maps Bearbeitung Wagner)

Abbildung 41: Einzt'be

NachhaltiQ formen

Tiefense sich auch fur Einrichtung einer Mobilitdtsstation eignen, fir die eine geeig-

netelRlac sgewiesen werden musste (siehe dazu Kapitel 10). Die Station ist sofort mit
den ge ten Abstellmoglichkeiten fur Pkw und Fahrrader auszustatten. Auch hier schla-
MZO Pkw-Stellplatze und insgesamt 40 Radabstellpldtze vor, davon 20 gesichert.

g?
c°Q
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52

O
¢

Abbildung 42: Lagenplan rund um den neuen Haltepunkt Tiefensee (Quelle: Google Maps, BeaQTheiBen):
Stellplatze fur Pkw und Fahrrader (blauer Kreis), Reserveflache fur Stellplatze und Mobilité@ oter Kreis)

X/
hnland (1.023 EW) ein-

ahnhof glnstig fir die Be-
runow (734 EW).

6.4 Bahnhof Leuenberg

Der Bahnhof Leuenberg dient zur ErschlieBung der Ge
schlieRlich des Ortsteiles Leuenberg (431 EW). Zude
wohner der Gemeinden Protzel (1.126 EW) und H

@
R
O

o

Abbildung h Leuenberg mit Flachen fur Pkw- und Fahrradabstellung sowie Buswendeschleife (Quelle:
Google , eitung: TheiBen): Pkw-Stellplatze auf dem ehemaligen Ladeplatz (blau), Fahrradabstellung (rot).

Anpassung des OPNV

Beachtung der gesetzten Pramisse einer weitestgehenden Aufgabe von Bus-Bahn-Pa-
Iverkehren ist aus Bearbeitersicht neben der o.g. Veranderung der Linienfiihrung von
BUS 882 auch eine Anpassung der Fihrung der Linie BUS 887 unumganglich.

Mit der Verkurzung der Linie 887 auf die Relation Bad Freienwalde — Leuenberg wird der
Bahnhof Leuenberg zur stdlichen Endstelle. Fahrgaste aus den Orten entlang der Linie kon-
nen auf kiirzestem Weg die reaktivierte Wriezener Bahn erreichen. Die Anbindung der Orts-
mitte Leuenberg wird weiterhin an der vorhandenen Haltestelle ,Leuenberg, Dorf” in der

© team red
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Berliner Stralle gewéhrleistet. Dazu fahren die Busse in einer kurzen Schleifenfahrt Gber die
TeichstralRe. Alternativ ware auch eine Fahrt gegen den Uhrzeigersinn Uber Berliner StraRRe
(vorh. Hst ,Leuenberg, Dorf“) Gber die Gartenstralle mit einer zuséatzlichen Haltestelle am

westlichen Ortsende moglich. Q.

Die Bewohnenden Leuenbergs kdnnen so den Bus als Zubringer zum Bahnverkehr nutzeb

Ausgewahlte Busfahrzeiten bis Bhf. Leuenberg: v
e Steinbeck: 8 min 0
e Wolsickendorf: 14 min

e Wollenberg (Hst. ,Wollenberg, Dorf“): 18 min

e Leuenberg (Hst. ,Leuenberg, Dorf“): 4 min ‘

Linie 887, bis Hst. , Leuenberg, Bahnhof*,
Anbindung der Hst. ,Leuenberg, Dorf“ durch neu eingerichtete fahrt /kurz/ Gber
TeichstralRe mit 3 min Fahrzeitverlangerung angesetzt.

Nachhaltige Mobilitatsformen &
Auch in Leuenberg kénnte eine Mobilitétsstatiw ei et werden (siehe dazu Kapitel

10). Am Bahnhof Leuenberg schlagen wir die Ei g von 40 P&R-Stellplatzen sowie von
40 Fahrradstellplatzen, davon 20 gesichert, var Leuenberg bietet sich zudem als Start- oder
Endpunkt der ,66-Seen-Wanderung”?® tappen 6 (,,Stille und Idylle” — von Mel-
chow nach Leuenberg) und 7 (,,Die S Gamengrund” —von Leuenberg nach
Strausberg) den Bahnhof Leuenberg be . Die Eigentumsverhaltnisse rund um den
Bahnhof sind im weiteren VerfahrWléren.

x

Der Bahnhof Ste nemﬂlllt sowohl die Funktion als Haltestelle der Wriezener Bahn wie
als Museumsba f flir'die Museumseisenbahn Sternebeck e.V. Der Bahnhof dient als An-
schlusspur&t ie'Gemeinde Protzel (1.126 EW) mit den Ortsteilen Sternebeck (189 EW)
und Harne 1 W) sowie den Wriezener Stadtteil Haselberg (770 EW).

Vors@/erbesserung des OPNV

orhandenen Busverkehre am Bahnhof Sternebeck und Umgebung genligen aus Sicht
rbeiter auch kiinftigen Anforderungen im Zusammenhang mit der reaktivierten Wrie-
zener Bahn; Veranderungen gegeniber dem Status Quo schieinen deshalb nicht erforder-

e

6.5 Bahnhof Ster

h.
)
\ achhaltige Mobilitatsformen
Auch koénnte der Bahnhof Sternebeck eine zentrale Rolle fir die ErschlieBung der touristi-
schen Highlights in der Region (z.B. Bunker Harnekop, NVA-Museum, Schloss Reichenow,

Sternebecker Seen) bilden und sollte daher mit einer groReren Mobilitatsstation ausgestat-

oz tet werden (siehe unten Kapitel 10).

20 Reschke/Sternfeldt, 66-Seen-Wanderung, S. 111- 134
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Abbildung 44: Bahnhof Sternebeck (Quelle: Google Maps, Bearbeitung: TheiRen): Flachen fur Pkw—A& (blau),

Fahrradabstellung (rot) und die Mobilitatsstation (griin). Q
6.6 Bahnhof Schulzendorf ~

Der Bahnhof Schulzendorf bindet die Wriezener Stadtteile Sghul (369 EW) und Fran-
kenfelde (269 EW) sowie die Gemeinde Reichenow-Moglin ( an die Wriezener Bahn
an.

Vorschlage zur Veranderung des OPNV

Auch am Bahnhof Schulzendorf gewahrleisten rhandenen Busverkehre gemeinsam mit
der reaktivierten Wriezener Bahn eine gute ng der Region. Veranderungen gegen-
Uber dem Status Quo scheinen deshal@i rderlich.

Um eine optimale Verknipfung Bah@erzustellen, ist zu prifen, ob im Bhf. Schulzen-
dorf ein Neubau der Haltestelle ,, ndorf, Bahnhof” zum unmittelbaren Ubergang Bus
<> Bahn erfolgen kann. Die B mn zwischen Bahnlbergang L33 in beiden Richtungen
Uber die StraRen ,,Am Bah &,,Marienberg” fahren. Der Linienweg wirde sich dann

um ca. 200 m verlénger'\
Nachhaltige Mobili é@
Da Schulzend inen guten Umstieg in die benachbarten Stadtteile und Gemeinden bietet,
sollte hier a obilitatsstation mit erweitertem Umfang eingerichtet werden (siehe

Kapitel iesen Bahnhof werden 30 Pkw-Abstellplatze und 30 Fahrradstellplatze, da-
von ze esichert, vorgeschlagen.

i\
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Abbildung 45: Bahnhof Schulzendorf (Quelle: Google Maps, Bearbeitung: Theien): Um ng des Bahnhofs mit
Flachen fur die Pkw- und Fahrradabstellung (blau) sowie die Mobilitatsstation ( grun)Q

6.7 Bahnhof Wriezen §

Der Bahnhof Wriezen nimmt eine zentrale Rolle fir di riezener Bahn. Er ist Umstei-
gepunkt zur RB60 und Sammelpunkt fir die Mens I|egenden Gemeinden, insbe-
sondere im Oderbruch. Hier werden neben d Wr|ezen (5.182 EW) auch die
Stadtteile Biesdorf (385 EW), Lidersdorf (273 Rathsdorf (468 EW) angebunden.
Weiter dient der Bahnhof Wriezen zur Ers der Gemeinden Bliesdorf (983 EW),
Oderaue (1.713 EW), Neulewin (982 E eutrebbin (1.477 EW) aus dem Amt Barnim-
Oderbruch sowie der Gemeinde Lets 4 EW).

Nachhaltige Mobilitit Q

Wegen der hohen Bedeufil
scheibe mit einer Mobilita
Bahnhofsumfeld ausrei
missen und zu
der groRen Zah
der steige
100 P&R-S

hnhofes ist dieser zu einer multimodalen Verkehrsdreh-
jon Typ L auszugestalten. Dies bedeutet zum einen, dass im
Abstellmoglichkeiten fir Pkw und Fahrrader vorhanden sein
z flr eine mittlere Mobilitatsstation auszuweisen ist. Aufgrund

i kreis des Bahnhofs lebenden Menschen (ca. 15.000 EW) sowie
e& vitdt der Stadt flir Zuziehende ist von einem Bedarf von mindestens
eg sowie einer etwa gleichen Zahl an Fahrradstellplatzen, davon mindes-

sichert, auszugehen. Es wiirde sich anbieten, im Bereich des Bahnhofs eine

tens die
Fah@'nzur'chten, z.B. in dem von der Stadt angekauften Bahnhofsgebaude.

© team red
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¢

Abbildung 46: Bahnhof Wriezen mit Umfeld (Quelle: Google Maps, Bearbeitung: Theilen): j lachen fur
P&R-Stellplatze (blau), Fahrradabstellung (rot), Radstation (rot, gefullt), Mobilitatsstation ( .

&

Q
S
&
X,
N
$
X
%
*\

o°Q
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7. Potenzialabschatzung

o
7.1 Einwohnende und Pendelnde Q
Grundvoraussetzung flr einen erfolgreichen Bahnbetrieb ist ein ausreichendes Q
Fahrgastpotenzial, das bei Vorhandensein der nachstehenden Merkmale aber err
den sollte. Als Eckwerte kénnen folgende Zahlen angenommen werden:
e taglich mindestens 1000 Fahrgaste auf der gesamten Strecke (5 nng)

e taglich mindestens 200 Fahrgaste oder eine durchschnittliche Que ttsbele-
gung von 400 Pkm pro Streckenkilometer

Die Bahnstrecke Berlin — Werneuchen (RB 25) weist in der aktuelle
(Mo-Fr) im Querschnitt Blumberg 1.000 Fahrgaste auf, von de
der reaktivierten Strecke nutzen kénnte. Im Schlussbericht

tatistik taglich
Teil auch Stationen an
ie ,,Stadtumlandverkehr
schnitt Blumberg — Ost-
dass eine Kapazitatsauswei-

Berlin“?! wurde bereits 2017 festgestellt, dass die Kapazita
bahnhof schon 2020 in der Spitzenstunde Gberschritt

tung fur notwendig erachtet wird.
)

Aufkommen (Einsteigende + Aussteigende je@stationen 2019, gerundet

Station Linie fkommen an Mo- | Aufkommen an Sa,
So

Werneuchen RB25 z 900 500

Wriezen RBE 70 70

Tabelle 1: Ein- und Ausstelge neuchen und in Wriezen (Quelle: VBB)

Querschmttsbe‘@etzungle Tag Uber beide Richtungen) nach Linie 2019, gerundet

(’0

Abschniti’ ‘ Linie Querschnitt Mo- Fr i Querschnitt Sa, So
Wern RB25 1.000 600
Blu ei Ber-
r!zen — Bad Frei- RB60 380 260
e walde
Wriezen — Seelow RB60 230 180
(Mark)

Tabelle 2: Querschnittsbelastung auf den Strecken im Betrachtungsgebiet (Quelle: VBB)

Einwohnende

Im Landkreis Markisch-Oderland (MOL) wohnen derzeit 193.589 Menschen (Stand: Ende
2020). In der zum Einzugsbereich der Wriezener Bahn gehérenden Stadt Werneuchen

21 Studie ,Stadtumlandverkehr Berlin“, erstellt von SMA im Auftrag des VBB, August 2017, Anlage: Kor-

ridorfaktenblatt SU4
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(Landkreis Barnim) leben tber 9.200 Menschen. Weitere wichtige Orte fur die Nutzung der
Bahnstrecke sind:

- Teile der Stadt Werneuchen (insgesamt 9.226 EW), z.B. Werneuchen Ost, Werft- 0.

pfuhl, Tiefensee (428 EW) und Hirschfelde (487 EW)
- Gemeinde Beiersdorf-Freudenberg (628 EW)
- Gemeinde Heckelberg-Brunow (734 EW) o
- Gemeinde Hohenland (1.023 EW) mit den Ortsteilen Wollsickendorf-Wollenberg,

Steinbeck und Leuenberg

- Gemeinde Protzel (1.126 EW) 0
- Gemeinde Reichenow-Moglin (572 EW)

- Gemeinde Bliesdorf (1.290 EW) mit Vevais

- Stadt Wriezen (7.615 EW) mit dem Stadtteil Schulzendorf (369 EW) ‘

Hinzu kommen die Menschen der Oderbruchgemeinden, z.B. Neulewin (962 EW
(1.713 EW) und Neutrebbin (1.477 EW), die mittels P+R bzw. B+R am Bahnh auf
die Wriezener Bahn umsteigen kénnen.

Insgesamt ergeben sich somit ca. 26.000 Einwohnende im erweitert [ bere|ch der
Wriezener Bahn, die als Nutzende der Bahnstrecke in Betracht komme ichtig sind dabei
insbesondere die Menschen, die im direkten Elnzugsberelc n wohnen und
diese mit den unterschiedlichen Verkehrsmitteln |nnerhalb v Minuten erreichen

kdnnen (siehe nachfolgende Darstellung).

<
$
.\fb
X

»
&
’Q

ung 47 Erreichbarkeit des Bahnhofs Leuenberg mit dem E-Bike in 5. 10 oder 15 Minuten (Quelle: team red)

A Ikerungsentwicklung

Nach der Bevolkerungsprognose des LBV wird der Landkreis Méarkisch-Oderland in den kom-
menden zehn Jahren deutliche Bevolkerungsverluste erleiden, von 193.100 (2020) Gber
190.900 (2025) auf 187.000 (2030).2> ,Schon jetzt ist jedoch erkennbar, dass die Prognose

22 Bevolkerungsvorausschatzung fir das Land BB, 2017 — 2030 vom LBV
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des LBV nicht eintreten wird, da davon auszugehen ist, dass die prognostizierten Zahlen des

Jahres 2020 in jedem Fall Gbertroffen sind und demnach der Bevolkerungsriickgang zu ei-

nem spateren Zeitpunkt und voraussichtlich auch nicht so gravierend wie bisher angenom-

men, ausfallen wird.?® Auch die aktuelle Entwicklung im Berliner Umland und weit dariber ®
hinaus zeigt, dass der Zuzug in das Umland weiterhin in vollem Gange ist und weiter gele- Q
gene Orte (wie z.B. Furstenberg (Havel) im Landkreis Oberhavel) inzwischen fir Berlin-U

ziehende durchaus attraktiv sind, wenn gute und schnelle OV-Verbindungen vorhanden %

In den Gemeinden entlang des Streckenbandes der Wriezener Bahn gibt es allerd'veit
nur relativ wenige Wohnbauflachen, die in den nachsten Jahren genutzt werder@n. ,Im
sachlichen Teilregionalplan Regionale Raumstruktur und Grundfunktional kte
soll der Planungsprozess der Erarbeitung der Planinhalte fiir den Integriert nalplan
im Interesse der funktionsstarken Ortsteile als Schwerpunkte der Wohnsiedlungsflachenent-
wicklung und Daseinsvorsorge beschleunigt werden. Den entspreche &emeinden soll
so zeitnah Planungssicherheit gegeben werden, um sich mit dem S%swachstum und
der stark gestiegenen Nachfrage nach Wohnsiedlungsflachen a rhalb der Zentralen
Orte auseinanderzusetzen und die Entwicklung gezielt steuer nen.”?* Der Aufstel-
lungsbeschluss fir den Teilregionalplan wurde am 22.06.2@ h den Kreistag gefasst.

,Die als Grundfunktionale Schwerpunkte festgelegten Or e erhalten nach Inkrafttreten

des Sachlichen Teilregionalplanes durch den LEP H itzliche Moglichkeiten zur Festle-
gung von Wohnsiedlungsflachen und groRflach elhandel. Der LEP HR enthalt dabei
die Regel, dass GSP nur auRerhalb der Zen Orte festgelegt werden dirfen und in jeder
Gemeinde maximal ein GSP festgelegt . In den Achsengemeinden des Berliner
Umlandes sind die GSP innerhalb des sraumes Siedlung festzulegen. Als GSP wer-
den ausschlieBlich die am besten ausge en, funktionsstarksten Ortsteile in der Region

festgelegt.“?°

Aus dem Landkreis Marki h%nd gehoren im Einzugsbereich der Wriezener Bahn fol-
gende Gemeinden zum \ﬁx etropolenraum (WMR): Stadt Bad Freienwalde (Oder),

Gemeinde Beiersdorf- e rg, Gemeinde Bliesdorf, Gemeinde Falkenberg, Gemeinde
Heckelberg-Brunow,$ e Hohenland, Gemeinde Protzel, Gemeinde Reichenow-Mdog-
lin.%® [ ]

Zum weitefé Qtungsraum der Metropole und der Regionalen Wachstumskerne, ge-

hort die G e Beiersdorf-Freudenberg, wahrend folgende Stddte und Gemeinden zum

Landlic altungsraum gerechnet werden: Stadt Bad Freienwalde (Oder), Gemeinde

BIiex einde Falkenberg, Gemeinde Heckelberg-Brunow, Gemeinde Hohenland, Ge-
nde Prétzel, Gemeinde Reichenow-Méglin und die Stadt Wriezen.?’

a!men der Festlegung Grundfunktionaler Schwerpunkte (GSP) wurde der Stadt Wriezen
satzlich zur Eigenentwicklungsoption der Gesamtgemeinde nach Z 5.5 LEP HRvon 1 ha /
PY .000 EW, eine Wachstumsreserve von 2 ha / 1.000 EW des GSP-Ortsteils fur einen Zeitraum
\ on zehn Jahren zur Ausweisung neuer Wohnsiedlungsflachen sowie die Errichtung und Er-
weiterung von groRflachigen Einzelhandelseinrichtungen Gber die Grenzen des Z 2.12 LEP

* HR hinaus eingeraumt.?®
o z 23 Schulentwicklungsplan des Landkreises Markisch-Oderland 2020/21 bis 2024/25 Seite 17/18

% Teilregionalplan S. 4
2 Teilregionalplan S. 5
26 Vgl. ebda.S. 8

27 Vgl. ebda.S. 9

28 \g|. ebda. S. 21
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Pendler

Abbildung 48: Pendlerdaten fiur den Kreis Markisch-Oderland (Quelle: Bundeanstalt fur Armi;:

Nach Angaben des Pendleratlas der Bundesanstalt fir Arbeit pe MO taglich Gber
27.000 sozialversicherungspflichtige Personen regelmiRig all OL nach Berlin.
Hinzu kommen Beamte, Selbstdandige, Studierende und Schifer: n, die in den Zahlen der
Bundesanstalt fur Arbeit nicht erfasst werden. {

Aus dem Kartenteil zum NVP 2020-2024 (Karte 41 n'sich fir 2017 folgende Pendler-
zahlen in Richtung Berlin fur die im Einzugsbereich der Wriezener Bahn liegenden Gemein-
den: ‘2’

Stadt Wriezen 240, Stadt Bad Freienwdld Aemeinde Hohenland 100, Gemeinde Fal-
kenberg 123, Gemeinde Beiersdorf-F, rg 60, Gemeinde Heckelberg-Brunow 53 und
Gemeinde Protzel 76.

Die Pendlerstatistik der rpg wei @Jahr 2020 folgende Zahlen aus:%

X

Nach: © %" 5 o
s 1z 8 3 g 5
£ 2 - 2 £ o 2
o © © o = @
] & & = = @
1839 82 16 68
60 14 10 26
Bliesdorf 65 34 51 36 55

2% RPG Oderland-Spree, Pendlerdaten (bereitgestellt von ProZIV)

© team red



.................................................................................... 7 | Potenzialabschatzung

Heckelberg- | 53 62 37 11
Brunow

Héhenland 111 42 39 18 24
Protzel 85 10 11 89
Reichenow- 28 16 51

Moglin

Wriezen 256 117 422 266 35
Berlin 436

Tabelle 3: Pendlerdaten im Betrachtungsraum 2020 ~
Aus den vorstehenden Zahlen wird im Vergleiafbzu &hlen von 2010 und 2015, die eben-

falls vorliegen, sehr deutlich, dass der Wegzug nschen aus Berlin in das Umland auch
den LK Markisch-Oderland inzwischen err:

Pendler nach Berlin { 2010 2015 2020

Werneuchen 1.584 1.839

Wriezen 210 256

Hohenland 115 111
."‘.'I.Seiersdorf— llll 46 60

denberg @

\ 61 68 85

Gesamt J 'diese 1.875 2.023 2.351

‘W/ emeinden

e 4: Pendlerdaten nach Berlin aus ausgewdhlten Stadten und Gemeinden im Bereich der Wriezener Bahn

&
-
¢S
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An der Dauerzahlstelle der
Bundesanstalt fir Stralenwe-
sen (BASt) an der B158 in Tie-
fensee (Zéhlstelle 3706) wur-
den 2019 6.220 Fahrzeuge in
24 Stunden erfasst, darunter
3,7% Schwerverkehr. 3.056
Fahrzeuge waren in Richtung
Werneuchen/Berlin unter-
wegs.

Die Pendleranalyse 2017 der

Euroregion zeigt, dass im deut-

schen Teil der Planungsregion ‘
insgesamt seit 2011 etwa Q
6.350 und seit 2005 fast Q

14.000 zusétzliche sozialversi-
cherungspflichtige Arbeits-

plitze gewonnen werden Abbildung 49: Lage der Dauerzahistelle der B‘QBlSS (Quelle:

,, BASt)
konnten. Am starksten ausge-

pragt ist der Beschaftigungszu- ° Q
wachs nach dem Wohnortprinzip und auch nach dem Arbeit p im Landkreis Mar-

kisch-Oderland, was auf die nach wie vor starken Zuwa @aus Berlin und daraus re-

sultierende Auspendelungen nach Berlin zuriickzufa

@
0$
0\0
o X,

N
\e

S
,"\

ildung 50: Pendlerstrome im Landkreis Markisch-Oderland (Quelle: Euregion PRO EUROPA VIADRINA, Pendler-
se 2016)
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Abbildung 51: Gesamtentwicklung der sozialversicherungspflichtig Bes h@lm Landkreis MOL (Quelle: Pend-
leranalyse 2017, Seite 10) ~

Fir 2019 wies das Amt fur Statistik BerIin-BrarBen

werbstatige aus.* Da von diesen ein erheblich j
arbeitet, ergibt sich hier ein erhebliches F r%o

LK MOL insgesamt 94.300 Er-
erlin oder im berlinnahen Umland
nzial fir die neue Wriezener Bahn. Zu

den Erwerbstatigen kommen als weiter nemgruppen die Selbstdandigen, Studierende

und Schiler:innen hinzu.

7.2 Schulverkehr :Q

[
,Im Schuljahr 2019/20 ~ Landkreis Markisch-Oderland fir 7.647 Schilerinnen und

Schiiler die Schiilerbefi
vorzunehmen.”?! Di

zu organisieren bzw. die Erstattung von Schiilerfahrkosten
Potenzial, das auch bei der Wiederinbetriebnahme der Wrieze-

ner Bahn zu bea’*ada von diesen Schiilern viele zu den Schulstandorten in Wriezen

bzw. Wern uw n.

Die VBB- untersuchung (gednderte Fassung vom 22.02.2022) sieht fir die Strecke
der Wi ahn kein Fahrgastpotenzial im Bereich der Schiler:innen (SuS) der weiter-
fihre hulen (siehe folgende Abbildung).

S
i\

o; Abbildung 52: Fahrgastpotenziale der Wriezener Bahn laut VBB-Potenzialuntersuchung, Anhang 3

30 www.statistik-berlin-brandenburg.de/erwerbstaetigkeit
31 Schulentwicklungsplan MOL, Seite 39
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Der Schulentwicklungsplan des Landkreises Markisch-Oderland (6. Fortschreibung Juni 2021)
stellt dar, dass im Schuljahr 2019/2020 fur 7.647 SuS die Schulbeférderung vom LK MOL zu
organisieren war.

o
Das Projektgebiet entlang der Wriezener Bahn gehort planungsrechtlich zum Weiteren Met- Q
ropolenraum (WMR) und wird auch schulplanungsrechtlich im Gegensatz zum Berliner Um-
land separat betrachtet. Nach der Prognose des LBV wird fiir dieses Gebiet bis 2030 ein Q

deutlicher Bevolkerungsriickgang (minus 12 — 14%) prognostiziert, der sich auch bei den
Schuler:innenzahlen auswirken wird. Allerdings zeigen die aktuellen Bevolkerungsentwick-
lungen, dass sich dieser Trend einerseits verlangsamt hat und andererseits auch im WMR
der Bevolkerungszuzug aus der Metropole Berlin verstarkt spirbar wird.

%

Daher ist davon auszugehen, dass sich die Schiler:innenzahlen an den weiterflihren
Schulen nicht so drastisch verringern wird, wie prognostiziert.

Fir die Schiler:innenbewegungen aus den Gemeinden in die weiterfihrend n sind
folgende Schulstandorte im Projektgebiet relevant:

®  Wriezen (Evang. Johanniter-Gymnasium, SuS Gberwiegend QWMR; Grund-
und Oberschule Salvador Allende, die SuS kommen in de &us Wriezen, Alt-
reetz und Protzel) Q

e  Bad Freienwalde (Gymnasium ,Bertolt Brecht”, Su gend aus Bad Freien-

walde, Falkenberg, Heckelberg und Wriezen; Ern d Kurt Kretschmann Ober-
schule, Albert-Schweitzer-Schule, SuS aus B i alde, Altreetz, Falkenberg
und Heckelberg)
Genaue Angaben, aus welchen Orten SuS nach en oder Bad Freienwalde zur Schule
fahren, liegen nicht vor. Bei einer Gesamtzahg 2 SuS (Schuljahr 2020/21) an Ober-

schulen und Gymnasien kann eine Qu%e a einem Drittel den Orten entlang der
Wriezener Bahn zugeordnet werden, waﬂ enzial von 660 SuS entsprechen wirde.

o

Auch die Europaschule Werneuch chule, Klassen 7-10) wird von 28 SuS aus dem LK

MOL besucht (Schuljahr 202072 much diese SuS stellen ein Potenziel fir die reakti-
vierte Wriezener Bahn dar.
0\‘

7.3 Situation@ehenden OPNV
Vorhandenes@t

Entlang %jekt untersuchten Trasse Werneuchen — Wriezen der Wriezener Bahn er-
folgt di Rung der Region mit Offentlichen Verkehrsmitteln derzeit im GOPNV haupt-

séth ienbusverkehren. Die SPNV-Angebote auf den vorhandenen Trassen tangie-
re ke

der weniger grolRen Abstand die Betrachtungsregion bzw. der SPNV auf dem
iebenen Teilstlick der Wriezener Bahn zwischen Berlin Ostkreuz und Werneuchen endet
mittelbar an ihrer westlichen Grenze.

(’O
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Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
In Berlin und Brandenburg nimmt der Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg (VBB) im Auftrag

der beiden Bundeslander die Aufgabentragerschaft fir den SPNV wahr. Q.

Auf Bestellung des VBB werden in der Region bzw. an diese heranreichend durch die NEB
Niederbarnimer Eisenbahn GmbH folgende SPNV-Leistungen gefahren:

e RegionalBahn RB 60 auf der im Oderbruch verlaufenden Strecke Ebers ad
Freienwalde — Wriezen — Werbig — Seelow — Frankfurt (Oder). Zugverk ich
im 1-h-Takt zwischen Eberwalde und Wriezen. Ab da fahrt jeder rank-
furt (Oder) durch, so dass sich zwischen Wriezen und Frankfurt ( n 2-h-Takt

ergibt. Laut VBB wird in Zukunft auch bis Frankfurt (Oder) im%nden akt gefahren

(urspriinglich fur Dezember 2024 geplant, jetzt ab Dezemb ).
®  RegionalBahn RB 25 auf der an die Betrachtungsregion h%ichenden, aktuell

im Personenverkehr befahrenen ,Rumpfstrecke” Berli uz — Werneuchen.
Zugverkehr taglich im 1-h-Takt; perspektivisch ist in Q eine Verdichtung auf
einen 30-Min-Takt geplant (laut VBB ab 2024, Iaxm- ntwurf 2023-2027 erst ab
Dezember 2027). Zudem ist der Einsatz batteri scher Zlge vorgesehen.

Die ,,Oderbruch-Trasse” Eberswalde — Wriezen.— Fr t (Oder) ist an ihrem nordwestli-
chen Anfangspunkt Eberswalde mit dem Regio s- bzw. RegionalBahn-Verkehr auf
B2

der sog. ,Stettiner Bahn Berlin — Stettin ( { und mit der RegionalBahn in die

Schorfheide (RB63) verknipft.
Nach 30,3 km wird Wriezen erreicht — liche Endpunkt einer reaktivierten Wriezener
Bahn. Ab dain 26, 3 km Entfernumzt die Strecke an der Station Werbig die Ostbahn

Berlin — Kistrin, wo die Region 26 Berlin Ostkreuz — Kostrzyn taglich im 1-h-Takt
verkehrt. Auch hier ist au‘ei ilabschnitt ein Halbstundentakt geplant.

Am Endpunkt Frankfur er)= 85,9 km (ab Eberswalde) bzw. 55,5 km ab Wriezen kann
letztendlich noch die ung zur bedeutenden RegionalExpress-Linie RE1 und weiteren

RegionalBahner‘ii erden.

Aufgrund Or&en direkten Bahnverbindung Wriezen — Werneuchen erfolgt die SPNV-
Anbindun te mit Bahnanschluss im Oderbruch an die Metropole Berlin nur als Um-
wegfahr, berswalde oder alternativ iber Werbig. In beiden Féllen muss zwischen ver-
schi enlinien umgestiegen werden. Fahrgaste aus Orten ohne Bahnanschluss missen
Uber hihaus Buszubringerverkehre unterschiedlicher Qualitat bzw. P+R oder B+R mit ei-
iteren Umstiegsvorgang in Anspruch nehmen. In der Kombination PlusBus Markisch
rland 889 und S-Bahn (Details dazu im folgenden Abschnitt) besteht zwar eine hochwer-

ige Kombilosung, die aber hinsichtlich des Beférderungskomforts (z.B. im Bus fehlende Fahr-
PY dmitnahmemoglichkeiten oder fehlende Toiletten in Bus und S-Bahn) keine hohen Bahn-
\ ualitaten erreicht.

00
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OPNV33

¢
&
&

Abbildung 53: OPNV-Liniennetz 2017 (Quelle: NVP 2020-2024, Kartenteil, I‘te

In der Betrachtungsregion werden die Leistungen auf B tﬁf r zustandigen Landkreise
Barnim und Markisch-Oderland auf der Basis der jewgili regionalen Nahverkehrsplane
durch zwei Unternehmen erbracht.

Relevante Linien im erweiterten Einzugsgebiet Weaktivierten Wriezener Bahn sind:

» Gemeinschaftlicher Betrieb v? nimer Busgesellschaft mbH und mobus
Markisch-Oderland Bus Gmb
O  PlusBus Markisch Oder 889 Strausberg — Wriezen — Bad Freienwalde

20

aft mbH

» BBG Barnimer 35%
0 BUSS875 Ba% alde — Zackericker Loose — Altreetz — Wriezen

0 BUS876 Altreetz — Thoringswerder — Glstebieser Loose — Neulewin —
Neu

0O BUSS rswalde — Tiefensee- Werneuchen

0 880 Wriezen — Metzdorf — Neutrebbin/Neuhardenberg

Werneuchen — Tiefensee — Leuenberg — Bad Freienwalde
884 Wriezen — Neulewin — Neutrebbin — Neuhardenberg
S 885 Bad Freienwalde — Wriezen — Schulzendorf- Protzel
US 887 Bad Freienwalde — Werneuchen
\J BUS 906 Wegendorf — Werneuchen- Hirschfelde

)
* und mit bedingter Bedeutung (da nur saisonal an Samstagen verkehrend)

0 Ausflugslinie ,Oderbus” 879 Bad Freienwalde — Zollbriicke — Alt Reetz — Wrie-
zen

b 3 Fachlich exakt eigentlich ,, iOPNV“ (iibriger OPNV), da er auch Regionalverkehre (also nicht nur Nah-

verkehr) einschlieRt. Im allgemeinen Sprachgebrauch —auch in Fachkreisen — wird allerdings eher der
Begriff OPNV verwandt. So auch in diesem Projekt.
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» mobus Markisch-Oderland Bus GmbH
0 BUS 923 Eberswalde — Tiefensee — Strausberg
0 BUS 927 Strausberg — Protzel — Reichenow
0 BUS 958 Seelow — Neuhardenberg — Wriezen

Q.

In der Kombination aller Angebote ist ein vergleichsweise engmaschiges Liniennetz voth
den, wobei allerdings hinsichtlich der Bedienungshaufigkeiten und der Verkehrszei
nach Fahrgastpotenzial ortlich groRere Unterschiede zu verzeichnen sind. Im Allgeme

wird nachfrageorientiert gefahren. %

Die OPNV-Angebote sichern {ber die Verkniipfung mit den bestehenden S

eboten

(RegionalExpress RE3, Regionalbahnen RB25, RB26 und RB60, S-Bahn S5)pdie Gberregionale
Anbindung der Region — besonders an die Metropole Berlin. Sie stell erbindung zu
den Mittelzentrum Strausberg und Seelow her und vernetzen die er Region mitei-

nander.

Unter Beachtung der besonderen Beriicksichtigung der Be s Berufs- und

Ausbil-

dungsverkehrs und der mannigfaltigen Erfordernisse desSc rkehrs in der Flache erge-
ben sich im Jedermann-Verkehr zahlreiche Fahrtmbilic . Diese sind auch im Urlaubs-,

Freizeit- und Ausflugsverkehr nutzbar — allerdings
Spatverkehrsangebote, teilweise kein Verkehr a

der Verkehrszeiten (nur wenige
nenden und feiertags) oft recht ein-

geschrankt.

Eine herausragende Rolle spielt im d ngebotsmix die PlusBus-Linie 889 Strausberg
— Wriezen — Bad Freienwalde, auf der a tsorientiert taglich Fahrten im 1-Th-Takt (werk-
tags, einschl. samstags) bzw. im 2- t (sonn- und feiertags) durchgefiihrt werden. Mit ein-

rlin bzgl. der Fahrzeit mit dem PKW konkurrieren kann.3*

maligem Umstieg zur S-Bahn aE erg Nord besteht ein attraktives OV-Angebot, was in

der Anbindung an die l\/Ieﬂ'o
7.4 Reisezeite Elche
)

Fir die Beurt g Konkurrenzsituation OV — MIV sind Fahrtzeitvergleiche ei

santes\§

S
i\

b 34 Fahrzeiten zwischen Bahnhof Wriezen und Berlin Ostkreuz:

. PlusBus 889 + S 5 = 1:31 h It. https://reiseauskunft.bahn.de
. PKW Uber B158 = 1:18 h It. http://www.Google Maps.de; ermittelt am 09.12.20

© team red
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Reisezeitvergleich OV - MIV anhand ausgewahlter Beispiele

Reisezeitermittlung tber https://reiseauskunft.de bzw. www.googlemaps.de/VBB Fahrinfo
/hier jeweils aktuell schnellste Route/ am 10.12.2021 ab 10:00 Uhr

/h:Min/ Umstieg Q

. N Relation Verkehrsmittel km Reisezeit
OV [ MIV iber
1.1. Wriezen - Berlin Hbf
RB60 + RE3 01:26 1 x Eberswalde Hbf
Plusbus 889 + S5 01:49 1 x Strausberg Nord
RB60 + RE1 02:06 1 X Frankfurt (Oder)
RB60 + RB26 + S kein Anschluss in Werbig!
B158 01:28 ohne
1.2. Wriezen - Berlin Ostkreuz
Plusbus 889 + S5 01:33 1 x Strausberg No
RB60 + RB24 01:52 1 x Eberswalde Hbf
RB60 + RE1 01:49 1 x Frankfurt (Oder)
B158 61,5 01:28 ohne
2.1. Bad Freienwalde - Berlin Hbf
RB60 + RE3 01:12 1 x Ebe b
Plusbus 889 + S5 02:12 1 x Stral rd
B158 01:28 ohn
2.2. Bad Freienwalde - Berlin Ostkreuz
Bus 887 + RB25 01:33 uchen
RB60 + RB24 01:38 erswalde Hbf
B158 01:15
3.1. Beiersdorf-Freudenberg - Ostkreuz Bus 887 + RB25 00:58 X Werneuchen
B158 37,9 00: ohne
3.2. Heckenberg-Brunow - Ostkreuz Bus 887 + RB25 . 0. 1 x Werneuchen
B158 45,9 \ ohne
3.3. Protzel - Ostkreuz Plusbus889 + S5 01:13 1 x Strausberg Nord
L33/L33/B1 1:04 ohne
3.4. Tiefensee - Ostkreuz Bus 887 + RB25 01:16 1 x Werneuchen
B158 00:58 ohne

Tabelle 5: Aktuelle Fahrzeitenvergleiche zwischen MIV und

wereich der Wriezener Bahn
Qchaft werden OV-Fahrzeiten bis zu 50% lan-
el akzeptiert (weniger Stress etc.).?® Zur At-
Literatur und in Gutachten langere Fahrzeiten

Aus Sicht der Gutachter und der Verke“s
gerer Fahrtdauer gegenlber dem MIV i
traktivitatssteigerung des OPNV wer

von bis zu 30% als akzeptabel ang ;
)

Die oben dargestellten Wer, exemplarisch bereits aktuell vorhandene Reisezeitvor-

teile des OV gegeniiber @e Ur die Verbindung aus Orten mit direktem Bahnanschluss
in die Metropole Berlin. Be wendigen Reiseketten — Zu- bzw. Abbringerverkehre zur/von
der Bahn — verlanger tlrlich die Reisezeiten im kombinierten Verkehr.

Erkennbar ist
und weiter mi
stellt di

h, dass’aufgrund der Fahrplanlage reisezeitmaRig eine Fahrt Gber Werbig
tbahn nach Berlin derzeit keine Alternative darstellt. Demgegentber
tion PlusBus — S Bahn fallweise durchaus ein interessantes OV-Angebot dar.

eiten stellen Idealwerte ohne Beeintrachtigungen des Verkehrsflusses dar. Ge-
* en aber in der HVZ regelmaRig auf den Strecken nach/von Berlin und inner-
tisch in Berlin auf. Dann konnen sich die Reisezeiten ohne weiteres um 15- 30 Min ver-
n!

S

3> Hagler/Kunkel, Mit dem Auto doppelt so schnell, SZ 30.08.2021
36 Siehe ADAC-Gutachten ,Zukunftsfahige 6ffentliche Mobilitat auRerhalb von Ballungsrdumen, erstellt
von IGES, S. 58
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OV-Reisezeiten, die bei einer Reaktivierung der Wriezener Bahn Werneuchen — Wriezen in
der Relation Untersuchungsgebiet <> Berlin nach Auffassung der Projektbearbeiter erzielbar
waren, werden unter Pkt. 9 aufgezeigt.

Q°
7.5 Touristischer Verkehr Q

Nach Angaben des LK MOL wurden 2019 208.284 Gasteankinfte im Landkreis regwe
zu 767.318 Ubernachtungen fithrten. Schwerpunkte im Betrachtungsgebiet war ei-
enwalde und Wriezen.?”

Aus dem Tourismusbarometer des Ostdeutschen Sparkassenverbandes fir 2 rgibt sich,
dass die Ubernachtungen in Brandenburg gegeniiber dem Vorjahr umkangestiegen

sind, in der Hotellerie nur um 1,8%, daflir im Campingbereich um 1 im airbnb-Be-
reich gar um 27%. In der Region Barnimer Land stiegen die Zahlen % (2018) bzw. 3,8%
(2019), in der Tourismusregion Seenland Oder-Spree nur um 18) bzw. 2,0% (2019).

in ganz Ostdeutschland 2018 auf 500 Mio. Tagesreise em geschatzten Umsatz von
Uber 13 Mrd. €. In diesem Bereich kommt dem o&ffentili erkehr eine besondere Bedeu-
tung zu, da jeder 8. Ausflug mit hoher OPNV-N@itzu ehen war. Im Jahre 2019 wurden

Wichtig ist gerade fir die Regionen im berlinnahen Bereii@gestourismus. Dieser stieg

in Brandenburg insgesamt rund 97 Mio. Tagesr; egistriert.
Wenig zufrieden sind die Urlaubsgéste i enburg mit dem OPNV-Angebot, wobei so-
wohl Angebot wie Betriebszeiten un tungs-Verhaltnis negativ bewertet wurden:

.\A
.\‘b
0\‘
&
*\ bbildung 54: Kritik am OPNV (dwif 2019, Handout S. 28)
Touristisches Potenzial
Die Region entlang der Wriezener Bahn gilt im Vergleich zu den bekannteren Destinationen

OQ der beiden Landkreise Barnim und Markisch-Oderland — zum Beispiel die Werbellinseere-

gion im Barnimer Land oder die Markische Schweiz — derzeit eher noch zu den touristischen
Geheimtipps. Dennoch wird eine wiederbelebte Wriezener Bahn die Erreichbarkeit

37 Jahresbericht 2020, Seite 129- 131
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bekannter Orte und Ausflugsgebiete verbessern. Darlber hinaus lassen sich bei einer ent-
sprechenden Vermarktung des Reiseerlebnisses mit der Bahn, kombiniert mit Wanderungen
und Radtouren, neue Ziele erschliefen und es wird bisher noch Unbekanntes in den Blick

von Tagesgasten und Urlauber:innen riicken. Q.
Die verhaltnismaRig geringen Entfernungen, die Bewohnende und Gaste gerade aus den 0st-
lichen Stadtbezirken der Metropole Berlin zuriicklegen missen um ,,ins Griine” zu gelangen,

konnen sich als Standortvorteil des regionalen Tourismus erweisen. Bereits an den ersten
Stationen an der wiederbelebten Strecke Werneuchen — Wriezen (Werftpfuhl, Tiefensee und

Leuenberg) ist fir Wandernde und Radfahrende ein ,Einstieg” in den Ostlichen Bereich des 0
Regionalparks Barnimer Feldmark méglich. So sind kurze Wanderungen®, z.B. von Tiefe

oder Leuenberg in den Gamengrund genauso moglich wie ein Start oder Ziel fiir Radfah-

rende auf der Barnimer Feldmark-Tour. Im weiteren Streckenverlauf werden Schléssefund

Herrenhauser der Markischen Schldssertour, wie Schloss Reichenow, von der reak &w
Station Schulzendorf umweltfreundlich erreichbar. Weitere touristische Ziele sin«éan
der Station Sternebeck erreichbaren militarhistorischen Museen Bunker Har d das
NVA-Museum Harnekop. 6

Auch kleine, aber feine Kulturangebote sind von der Bahn aus gut ew&vie z.B. die

Villa Blunk in Wriezen. Sie sind Anlaufpunkte fir eine kunstinteressiert ntel vor allem

aus der Hauptstadtregion. PY 0

Vom Streckenende in Wriezen ist das Oderbruch direkt rrﬂa n Verbindung mit den re-
gionalen Busangeboten, per Rad oder auch zu Ful si eichen kulturellen, touristi-
schen und landschaftlichen Highlights der Region ar —und dass sogar bei Nut-
zung der saisonal betriebenen Fahre in GUstebieser

den Radtourismus sind Touren auf dem Oderbr hn-Radweg oder auf den Oderdeichen
(als Teil der Route des Oder-NeilRe-Radweges ers attraktiv. Die mogliche Fahrradmit-
nahme in den Zigen ermaoglicht eine p5>b e An- und Abreise aus der Hauptstadtre-
gion.

Eine Einbeziehung der Bahnstatio &aktivierten Wriezener Bahn in das etablierte,

brandenburgweite ,,WanderN.i” n touristischen Nutzen der Bahn weiterbeférdern.

e Wriezener Bahn im Ubergang auf die Bahnstrecke

Natirlich sind Uber eineffe
Eberswalde — Frankfurt/@ ch dort liegende attraktive Orte giinstig erreichbar, z.T. mit

Reisezeitvorteilen& einer Anreise (ber Eberwalde oder tber die Ostbahn.

7.6 Giit hr

Die Str neuchen — Wriezen bietet auch Potenzial im GUterverkehr. Neben der Firma
B bereits heute einen Anschluss 6stlich des Bahnhofs Werneuchen betreibt,
ko UterverkehrsanschlieRer die Firma Zuegg (Werneuchen, Produzent von Halb-

rodukten in der Marmeladen- und Fruchtsaftindustrie) und Waldbesitzende
olztransporte) und Landwirt:innen (z.B. Zuckerriibentransporte) in Betracht kommen. Die
anfallenden Transportmengen konnten im Einzelwagenverkehr in Richtung Berlin abge-
fahren werden. Fir den Guterumschlag sind gegebenenfalls geeignete Laderampen zu er-
richten. In der Gemeinde Beiersdorf-Freudenberg ist ein grélReres Gewerbegebiet mit 50 ha

38 7. B. Reschke/Sternfeld, Seite 136 ff. ,Die Seenkette im Gamengrund”
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Flache planerisch ausgewiesen, aber noch nicht begonnen. Der stadtebauliche Vertrag ist
bereits beschlossen und unterschrieben.

Dieses Gewerbegebiet bietet einerseits Potenziale fir den Guterverkehr, hier konnte die o
Bahn die bereits heute Uberlastete B158 entlasten und andererseits ergeben sich durch die
Beschaftigten neues Nutzendenpotenzial fur die Bahn. Q
Problematisch konnte allerdings der Guterverkehr zwischen Werneuchen und Ahrv

werden, wenn dort keine geeigneten Kreuzungsgleise bereitgestellt werden. l

7.7 Potenzialabschatzung:

Die Gutachter gehen davon aus, dass aus dem ( somalversmherung n SV) Pendler-
potenzial in Richtung Berlin von rund 27.000 Personen etwa 10% f utzung der Wrie-
zener Bahn gewonnen werden kénnen, also rund 2.700 Perso Teil dieser Fahrgaste

ergibt sich aus den taglichen Pkw-Pendlern auf der B158, hi n 25% der Pkw-Fahren-
den in der Morgenspitze, etwa 550 Personen (bei durchs er Besetzung von 1,1 Per-
sonen/Pkw), als potenzielle Umsteiger identifiziert. H| ommen etwa 700 nichtsozialver-
sicherungspflichtige Pendler (NSV = Beamte, Selbst udierende).

Weiter schatzen wir, dass etwa 500 Personen, ng uber die Bahnhofe Eberswalde
oder Strausberg in Richtung Berlin pende kunft die nahergelegene Alternative nut-
zen kénnen. Eine weitere Personengru e Urlaubsgaste, z.B. Tagesreisende aus Ber-
lin, die die touristischen Ziele in der on besuchen und mit der durchgebundenen

Wriezener Bahn bessere Verbindungen geboten bekommen. Dieses Potenzial schatzen die
Gutachter auf etwa 100 Personenéﬁ

Eine attraktive Verbindung@ Achlene generiert — wie viele Beispiele reaktivierter Stre-
cken zeigen — erheblic rkehr, also Umsteiger vom IV zum OV. Die Gutachter gehen
davon aus, dass eine d undene Wriezener Bahn einen Neuverkehr von werktéglich

250 Fahrgastengaw

Auch konnen& erte Teile des Schulverkehrs (ca. 660 Personen) auf die Bahn verla-
e

gert werd Personengruppe aber bislang schon iberwiegend den OPNV benutzt,
geht sie e CO;-Einsparung ein.
DerZ h von insgesamt 4.250 Fahrgasten (ohne Schulverkehre), davon 3.750 Umsteiger

ngewmne vom MLV, fihrt zu einer CO,-Reduzierung von insgesamt rund 8.292 t.
0\
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Anzahl Eingesparte km CO,-Einsparung
(Tremod 2020: 152
g/Pkm)
SV-Pendler 2.700 80 km * 2700 * 220 | 3.936.556,8 Kg CO,
=25.898.400 km
NSV-Pendler 700 80 km * 700 * 220 = | 1.020.588,8 Kg CO, :
6.714.400 km
Umsteiger 500
Urlaubsgaste 100 100 km * 100 * 365

=3.650.000 km

Schiilerinnen und Schiler 660

(Sus)
Zuwdachse 250 668.800 Kg CO,
Gesamtpotenzial, 4,910 6.180.745,6 Kg CO;

davon Umsteiger vom MIV

Tabelle 6: CO2-Einsparung durch Reaktivie

@
Der vorstehend ermittelte
tung von 920.931 € (err“t

Bei einer durchschnittli

gdsten wurde ein

72

% ezener Bahn
»-Einsparung entspricht einer (Umwelt-)Kostenentlas-

tand. Bewertung 2016, 149 €/t).

iseweite der Pendler pro Strecke von 40 km. Bei den Urlaubs-
nittliche Reiseweite von 50 km pro Strecke angesetzt.
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8. Fahrzeugeinsatz
Q°

>

Abbildung 55: Mireo Plus B im Design der NBE (Quelle: NBE) Q .

Die Gutachter gehen davon aus, dass die reaktivierte Strecke ?n Zukunft (ab Dezem-
ber 2024) auf der RB25 eingesetzten Fahrzeugen der NEB wird. Das bedeutet,

dass hier die neu entwickelten Batterie-Triebzige der N p Siemens Mireo Plus B
(Lange ca. 46,50 m, in Doppeltraktion ca. 95 m) emge%rden Diese verflgen lber eine
Reichweite mit Batterie von ca. 90 km bei jedem Wi I Doppeltraktion ca. 120 km. Die
Triebzige werden unter der Oberleitung nachg s auf dem Abschnitt Ostkreuz —
Biesdorfer Kreuz Nord (km 7,9) geschehen ka *r Abschnitt durfte allerdings zu kurz
sein, um die Fahrzeuge flr die Gesamtstr - und Rickfahrt) aufzuladen. Hier misste

<
$
.\fb
X

&
<

,"\

b Abbildung 56: Strecken, die zur Elektrifizierung oder fur den Einsatz von Batterieztigen vorgesehen sind (Quelle:

VDV)
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c?Q
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entweder eine Weiterflihrung der Elektrifizierung bis Ahrensfelde angedacht oder eine Lade-

moglichkeit in Wriezen geschaffen werden.

Nach dem aktuellen Stand der Planung fur das Batterienetz Ostbrandenburg ist bereits jetzt

angedacht, um auch die Linie RB60 (Eberswalde — Wriezen — Frankfurt (Oder) (batterie-)
elektrisch betreiben zu kdnnen, einen Streckenabschnitt in Wriezen zu elektrifizieren, u.a.
um hier Fahrzeuge Uber Nacht aufzuladen. Auch in Werneuchen soll eine solche Lademog-
lichkeit geschaffen werden.3°

Um den Betrieb auf dem Streckenanschnitt Werneuchen — Wriezen durchzufihren, sind drei

Triebwagen zusatzlich erforderlich, davon einer fiir die Zusatzfahrten wahrend der Hau
kehrszeiten (HVZ). Dieser legt dabei zehnmal 33,18 km zurlck, was pro Werktag 331,8 Z

noétigt, die insgesamt 53 Fahrten auf dem reaktivierten Streckenabschnitt zurlckle

lometer bedeutet. Flir den normalen Stundentakt werden zwei zuséatzliche Triebwa%—
s

insgesamt 1.758,54 Zugkilometer bedeutet.

Qﬂﬂahr

Angebot Zugkm pro Anzahl Fahrten i Zugkm/Tag

Fahrt pro Tag 0
Stundentakt 33,18 53 1.758,50\ 641.867,1
Mo- So \
Halbstunden- 33,18 10 8 82.950 (bei
takt Mo — Fr 250 Tagen)
Vor- und Nach-
mittag
Gesamt: 724.817,1

Tabelle 7: Jahres-Zugkilometer fir d

’ria i n Streckenabschnitt auf der Basis des team-red-Fahrplanentwurfs

*\

39 Der Stadtverkehr 12/2021, S. 22 f.
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9. Vorschlag zur Fahrplangestaltung | : o

®
Aus der VBB-Korridoruntersuchung?®® ergeben sich fir den Korridor SU4 (Berlin — Werneu- Q

chen) folgende Daten: Q

3’0
4

&
&

<
’.&\A
X
$
&
&
4;‘&
o°Q

Abbildung 57: Daten der Strecke Berlin — Werneuchen (Quelle: VBB)

40VBB (Hrsg.): Stadtumlandverkehr Berlin — Korridorfaktenblatter, August 2017
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76

Bereits damals wurde Handlungsbedarf fir die Strecke festgestellt, der in den Planungen des
VBB flr die kommenden Jahre umgesetzt werden soll. In der Korridoranalyse sind folgende
Pramissen fur den Mitfall bei der RB25-Fahrlage (Strecke Ostkreuz — Werneuchen) vorgese-
hen:

e FUr Fahrzeitrechnung sind die Behebung von Langsamfahrstellen und der Ausbau
auf eine Hochstgeschwindigkeit auf 80 km/h zwischen Blumberg und Werneuchen
unterstellt

e RB25-Stammlage entspricht weitestgehend Status quo (Nullknoten in Werneu-
chen)

e Beide Taktlagen verkehren im 28/32‘-Takt

e Exakter 30°-Takt ist auf Grund der Zwangspunkte (Kreuzung in Blumberg und i
Bereich des Biesdorfer Kreuzes sowie des eingleisigen Abschnitts zwischen Lichten-
berg und Ostkreuz) nicht moglich &

e Einklrzung des RB25-Zwischentakts auf Ostkreuz — Blumberg ist mégli@r-
dings wird dadurch kein Umlauf eingespart

Ab Dezember 2024 soll nach Angaben des VBB*! der Takt auf der Linie R& einen 30-
Minuten-Takt verdichtet werden. Voraussetzung ist die Schaffung ei nungsgleises
mit Bahnsteig in Blumberg.

[ ]
Auf der Basis der vorliegenden Untersuchung hat das Projek en Vorschlag zur Fahr-
plangestaltung erarbeitet, der von folgenden Préamissen ht:

e Stundentakt auf der Gesamtstrecke Berli — Wriezen

*  Halbstundentakt zwischen Berlin-Ostkreuz — neuchen

e In der morgendlichen und abendliche 7 Durchbindung der Ziige im Halbstun-
dentakt bis Wriezen z

e Erhoéhung der Streckengesch‘i i durchgehend auf 80 km/h

e Fahrzeit Werneuchen — Wriezehinkl."Haltestellenaufenthalte) 30 Minuten

e  Zweigleisiger Ausbau eines nittes zwischen Werneuchen und Tiefensee

um den Fahrplan einzuh Verspatungen zu vermeiden bzw. auszugleichen
e PlanmaRige Zugkre@zung Schulzendorf

Fahrplanentwurf Wriezener Bahn (RB25) Mo-Fr. .
Km__ Bahnhof
0,00[Berlin-Ostkreuz ab 05:1 Jo7:21]07:51] 1 09:21] 09:51] 10:21] 10:5] 11:24] 11:51] 12:21] 12:51] 13:21] 13:51] 14:21] 14:51] 15:21] 15:51] 16:21] 16:51[ 17:21] 17:51 18:21 18:51 19:21] 19:51] 20:21] 21:21] 22:21] 23:21] 00:21]
berg [07:2: 08: :25] 09:55] 10:25] 10:55] 11:25] 11:55] 12:25[ 12:55] 13:25] 13:55[ 14:25] 14:55] 15:25] 15:55[ 16:25] 16:55] 17:25] 17:55[ 18:25 18:55 19:25] 19:55[ 20:25] 21:25] 22:25] 23:25] 00:2¢
13, | 37| 37| 10:07| 10:37| 11:07] 11:37] 12:07| 12:37| 13:07] 13:37 14:07] 14:37| 15:07] 1 16:07| 16:37| 17:07| 17:37| 18:07| 18:37| 19:07| 19:37| 20:07| 20:37| 21:3: 3; 37/ 00:3:
14, Friedhof A :08| 09:38) 10:08) 10:38) 11:08] 11:38 12:08| 12:38| 13:08| 13:38| 14:08| 14:38| 1! 1 16:08| 16:38 17:08] 17:38| 18:08| 18:38) 19:08| 19:38| 20:08| 20:38] 21:3; 38] 23:38] 00:3:
Nord 1] 06:41 07:: 11| 11] 09:41 10:11f 10:41f 11:11] 11:41) 12:11) 12:41) 13:11) 13:41} 14:11 14:41] 15:11| 15:41| 16:11| 16:41) 17:11 17:41 18:11 18:41| 19:11| 19:41| 20:11) 20:41) 21:41) 22:41| 23:41} 00:41|
hhaht :13| 10:13) 10:43) 11:13) 11:43 12:13) 12:43) 13:13] 13:43| 14:11| 14:43| 15:11) 15:43 16:11 16:43| 17:13| 17:43| 18:13| 18:43| 19:13) 19:43| 20:13 20:43] 21:43| 22:43] 23:43] 00:43]
18,54|Blumberg (b. Berlin) 07: 10:16] 10:46) 11:16) 11:46 12:16| 13:46| 13:16| 13:46) 14:16| 14:46| 15:16| 15:46| 16:16) 16:46| 17:16| 17:46| 18:16| 18:46) 19:16| 19:: 20:46) 21:46) 22:46| 23:46| 00:46|
) siToalo 0 T ) ST 571 Y T 3 e P T ST T ) 2 T S T ) S P P
10:26) 10:56) 11:26) 11:56| 12:26f 12:56{ 13:26| 13:56| 14:26] 14:56) 15:26| 15:56| 16:26| 16:56{ 17:26| 17:56| 18:26| 18:56) 19:26| 19:56| 20:26| 20:56] 21:56| 22:56 23:56| 00:56}
b 28] 10: 1 = 1358 [14:58] | 15:58] 16:28] 16:58] 17:28] 17:56] 18:28] 16:58] 19:28] 1 0
Werftpfuhl 11 12: .03 14:03) 15:03] 16:03 16:33] 17:03] 17:33| 18:03| 18:33) 1 19:33) 2 1:(
,30| Tiefensee 07| )7 )7 ):( 11 12 07} 14.07| 15:07| 16:07] 1 17:07|17:37| 18:07| 18:37 19:07| 19:37| 20:07| 1
,99|Leuenberg ):: 11 2: 12| 14:12) 15:12) 16:12 16:42 17:12 17:42] 18:12| 18:42| 19:12| 19:42| 20:12| 1: : : :
47,79|Sternebeck o 6: 0719 10:19) 11:19) 12:19) 13:19) 14:19) 15:19| 16:19) 16:49] 17:19 17:49] 18:19)| 18:49)| 19: 21:19) 22:19] 23:19] 00:19)|
|Schulzendorf 05:270 :27] 07: 10:27] 11:27] 12:27] 13:27] 14:27] 1527 16:27) 16:57] 17:27] 17:57| 18:27] 18:57] 19:27] 19:57| 20:27| 21.27] 22:27] 23:27] 00:27]
61,22|Wriezen I £ 3 10:31} 11:31) 12:31) 13:31] 14:31] 15:31] 16:31{17:01 17:31 18:01 18:31| 19:01) 19:31) 20:01 20:31| 21:31) 22:32] 23:32] 00:32)
0503 1003 103 1403 1608 1503 2003
moilom ot 1or s o 1501 1601 o mos 190 om nos
G0l w01 oot Toor Toon Toor Tor oo ol
osss s orss omss 095 doss  mss  wss  3ss a5 G5 s mss s s uss
57 57 B ) 757 B ) O 27 22 e e e e T T
O Y 57 ) e B 57 B 525 2 ), B TS 1
T ] B =7 7 7, 7 %) 22T e P YT P T
e 25 [ 2 7 (2 2 T 7 2 7Y 7 27 N 7Y 275 Y ) 5 X 2
10:46) 11:46) [ 12:46] [ 13:46] 14:46| 15:46| 16:46)| 17:46) 18:16| 18:: : 46| 23:46)
0| 10:50) 11:50] 12:50 | 13:50] 14:50| 15:50| 16:50| 17:50] 18:20] 18:50] 19:20] 19:!
5| 10:55) 11:55) [12 [ 13:55] 14:55| 15:55| 16:55| 17:55) 18:25/ 18:55 19:25] 19:!
10:02] 10:32) 11:02] 11:32] 12:02 12:32] 13:02] 13:32] 14: DZEIS 02| 15:32 16:02| 16:32| 17:02| 17:32| 18:02| 18:32| 19:02| 19:32| 20:02] 20:32] 21:0 0; 02| 00:0:
10:07) 10:37) 11:07) 11:37| 12:07} 12:37| 13:07 13:37| 14:07| 14:37) 15:07| 15:37| 16:07| 16:37| 17:07| 17:37| 18:07| 18:37| 19:07| 19:37| 20:07] 20:37] 21:07 :0; :07{ 00:07
10:13) 01:43) 11:13] 11:43| 12:13( 12:43] 13:13] 13:43| 14:13| 14:43) 15:13 15:43 16:13] 16:43| 17:13| 19:13 19:43] 20:13] 20:43 21:1 1 :13{ 00:13]
10:15) 10:45) 11:15) 11:45 12:15 12:45] 13:15] 13:45| 14:15| 14:45| 15:15| 15:45/ 16:15/ 16:45| 17:15| 17:45| 18:15| 18:45| 19:15| 19:45| 20:15| 20:45 21:1 :1 :15) 00:15
7] 09:47) 10:17) 10:47] 11:17) 11:47} 12:17| 12:47| 13:17| 13:47| 14:17) 14:47| 15:17| 15:47| 16:17 16:47| 17:17| 17:47| 18:17| 18:47| 19:17| 19:47] 20:17| 20:47| 21:17| 22:17) 23:17) 00:17
Friedhof 10:19) 10:49) 11:19] 11:49] 12:19] 12:49] 13:19 13:49| 14:19| 14:49| 15:19) 15:49| 16:19] 16:49] 17:19] 17:49) 18:19| 18:49)| 19:19) 19:49) 20:19] 20:49] 21:19| 22:19] 23:19 00:19|
B ot s it 1 5] 3] s il 5] 5516l 16| 1 1751l 1] 651 o] 19| 201 a0 .l 22| szl 0
008 1036 706|138 108 12.3] 1308 138 18] 38| 1508 15 8] 108 163 17061738 508 16 3] 1908 1.3 2006|2038 2 0 2132238 2338 00 3
0,00|Berlin Ostkreuz an 05:41| 06:11) 06:41) 07:11 07:41| 08:11| 08:41| 09:11{ 09:41 10:11| 10:41) 11:11) 11:41) 12:11] 12:41 13:11{ 13:41{ 14:11| 14:41| 15:11| 15:41) 16:11| 16:41| 17:11| 17:41] 18:11 18:41| 19:11) 19:41) 20:11) 20:41) 21:11} 21:41| 22:41{ 23:41{ 00:41]
Tabelle 8: Fahrplanentwurf fiir die Gesamtstrecke (Originaltabelle im Anhang)
41 Gemeinsame Pressemitteilung vom 02.06.2021
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......................................................................... 9 | Vorschlag zur Fahrplangestaltung

Dieser Fahrplanentwurf wurde vom Projektteam auch in einem Bildfahrplan dargestellt, wo-

bei dieser bei der Berechnung von anderen Pramissen fir Haltestellenaufenthalte etc. aus-

geht, so dass sich vereinzelt Kreuzungen auf freier (eingleisiger) Strecke ergeben wiirden. Die
Fahrplantabelle oben hat die bestehenden und kiinftigen Zwangspunkte entsprechend be- ®
ricksichtigt. Q

¢
&
N
X

Abbildung 58: Auszug aus dem Entwurf de ischen Fahrplans (Erstellung: TheiRen)

Reisezeitvergleich OV - MI eaktivierung anhand ausgewahlter Beispiele
[ )

Reisezeitermittlung tber https://rei bzw. www.googlemaps.de
/hier jeweils aktuell schnellste Rou 10. 021 ab 10:00 Uhr

If. Nr. ‘ tio| verkehrsittel Reis_e;eit Umstieg
[ [ MIV aber /h:Min/
1.1. Wriez.—
RB60 + RE3 01:26 1 x Eberswalde Hbf
Plusbus 889 + S5 01:49 1 x Strausberg Nord
RB60 + RE1 02:06 1 x Frankfurt (Oder)
RB60 + RB26 + S kein Anschluss in Werbig!
B158 01:28 ohne
eaktivierung RB25 + S/RE 01:37 1x Berlin Ostkreuz
. Wriezen - Berlin Ostkreuz
Plusbus 889 + S5 01:33 1 x Strausberg Nord
RB60 + RB24 01:52 1 x Eberswalde Hbf
B158 01:28 ohne
nach Reaktivierung RB25 01:17 ohne
. 2.1. Bad Freienwalde - Berlin Hbf
RB60 + RE3 01:12 1 x Eberswalde Hbf
\ Plusbus 889 + S5 02:12 1 x Strausberg Nord
B158 01:28 ohne
nach Reaktivierung RB60 + RB25 02:03 2x Wriezen, Ostkreuz
nach Reaktivierung Plusbus 889 + RB25 01:55 2x Wriezen, Ostkreuz
Bus 887 + RB25 01:35 1x Leuenberg
2.2. Bad Freienwalde - Berlin Ostkreuz
Bus 887 + RB25 01:33 1 x Werneuchen
RB60 + RB24 01:38 1 x Eberswalde Hbf
B158 01:15 ohne
‘ nach Reaktivierung RB60 + RB25 01:56 1x Wriezen
nach Reaktivierung Bus 887 + RB25 01:38 1x Leuenberg

Tabelle 9: OV-Reisezeiten nach Reaktivierung der Strecke

© team red 77



10 | Mobilitatskonzept fur den Korridor Werneuchen — Wriezen

10. Mobilitatskonzept fiir den Korridor
Werneuchen — Wriezen

Abbildung 59: Einzugsbereich der Wriezener Bahn, Wirkungsbereich des Mgﬂlit‘ !es (Grafik: Maximilian
Heinrich) \
*umfassendes Mobilitatskon-

zept fUr den Korridor entlang der Wriezener Bahn z erneuchen und Wriezen vor.
Kernpunkt des Mobilitatskonzeptes ist die Entwick er Aufbau eines umfassenden
Angebotes alternativer Mobilitatsformen. Dieses Hmfass u.a. Sharingangebote und Ver-

Im Rahmen der Machbarkeitsstudie schlagen die Guta

knipfungen des Individualverkehrs mit der Wri Bahn.

o
10.1 Veranderung der Mobilit: &dschaft

o@/erhalten in der Gesellschaft, insbesondere bei den
aler unterwegs sind. Dies wird in zahlreichen For-

ie des Minchner Kreises (MK 2017) spricht von einem
anderungsprozess”, der mit ,,exponentiell wachsenden Vernet-
unbedingten Notwendigkeit, in einem zusammenhangenden
Mobilitdtssystem X “ verbunden sei. Gleichzeitig wiirden sich die Mobilitatsstruktu-
ren tiefgreifend wan und , die beherrschende Rolle der digitalen Transformation von In-
dustrie und G aft fur die Zukunft der Mobilitat in fast allen Fragestellungen in den

Aven.

ie v d benannt, beeinflusst die zunehmende Digitalisierung maRRgeblich die Mobili-

at . Der offentliche Personenverkehr bildet den zentralen Ausgangspunkt in der

* multimodalen Vernetzung von bestehenden und neuen Mobilitdtsangeboten und
i leistungen. Dabei erweitern technologisch oder gesellschaftlich getriebene Entwick-

en das Spektrum der Mobilitatslésungen und der zugrundeliegenden Verhaltenskon-

e. Aus dieser seit Jahren zu beobachtenden Entwicklung ist u.a. die Idee der Mobilstatio-

nen entstanden.

Seit Jahren verandert sich da
Jingeren, die zunehmend
schungsarbeiten bestatigh.
,radikalen und disruptiv
zungsanforderungen

A

Ein weiteres Element der neueren Entwicklung ist ,Mobility as a Service” (MaaS): Der Mobi-
litat as a Service Markt verbindet Regulierungsbehorden, Infrastrukturanbieter, Transportan-
bieter, Plattform-Anbieter und IT-Dienstleister und Kund:innen. Letztere fordern eine grol3e

© team red



................................................. 10 | Mobilitatskonzept fur den Korridor Werneuchen — Wriezen

Anzahl von Fahrzeugen, die sie mieten oder nutzen konnen, z.B. Uber Apps, die vom Trans-
portmarkt bereitgestellt werden.

Grundidee der zukinftigen Mobilitatsstrategie ist die Optimierung der Schnittstellen zwi- ®
schen den einzelnen Komponenten (Mobilitat, Services, Infrastruktur) als zentrale Vorausset- Q
zung fur die Attraktivitatssteigerung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes. Vor diese

Hintergrund sollen sich die Haltestellen des offentlichen Personenverkehrs als physische
kndpfungspunkte zu smarten Stationen weiterentwickeln, die zusatzlich eine virtu

netzung von multimodalen Angeboten, Services und der Infrastruktur vor Ort unt n
(smart-stations, Seite 6).

Die vorstehend genannten Entwicklungen spielen sich nicht nur GroRstadte ndern
strahlen zunehmend auch in den landlichen Raum aus. Auch hier steigt Nachfrage nach
Mobilitatsleistungen jenseits des Pkw-Verkehrs, wie zuletzt die deuts Qweite Studie
,Mobilitat in Deutschland” (MiD) belegte. é

Immer mehr Stadte, Gemeinden und Kreise entwickeln zukunftsfa Mobilitdtskonzepte,
um Leben und Wohnen in die Innenstadte zurlickzuholen als attraktive Standorte zu

prasentieren.
Gerade im landlichen Raum spielen neue Mobij 'tét@ te eine zunehmend wichtigere

Rolle: ,Im landlichen Raum sei das Ziel die Ver be und weniger die Verkehrsver-
meidung. Der ineffiziente Nahverkehr im 13 en‘Raum wurde explizit betont und neue
Mobilitatskonzepte als Erganzung desselbe en. Hier wurde auch auf konkrete Anwen-
dungsfalle fur Blindelungen eingega e neue Mobilitdtsangebote abdecken kénn-
ten. Es wurde jedoch auch die Befircht dulert, dass neuen Mobilitatsangebote zu
teuer sein kdnnten.” Diese Stellun me auf dem BMVI-Fachworkshop ,Neue Mobilitats-
konzepte im Personenverkehr”, zember 2018 in Berlin (BMVI 2018), macht deutlich,
dass es im landlichen Ra drkerer Anstrengungen zur Verhaltensveranderung im

Verkehr bedarf als im urgs m.

In GroR- und Mittelstadten‘werden Pkw-Wege zunehmend auf den Umweltverbund verla-

gert. Diese Entwiickl nun dadurch geférdert werden, dass die Mobilitdtsangebote
besser miteinw

e

ndpft und an zentralen Orten kombiniert angeboten werden. Ge-
rade Inter{@ odalitét sind ein wichtiger Trend in der aktuellen Mobilitdtsentwick-
lung. Multi &tét beschreibt ein Verkehrssystem, das den Nutzenden die Option anbietet,
verschie#rkehrsmittel abwechselnd oder innerhalb einer Reisekette zu verwenden,

a modalitat als Unterform das Verkehrssystem darstellt, in dem die Nutzenden

wah
i‘%d\ innerhalb der Reisekette verschiedene Verkehrsmittel verwenden und zwi-

iesen wechseln.

) %0.2 Nachhaltiges Mobilitatskonzept fiir den Bereich der Wriezener Bahn

* Das nachhaltige Mobilitdtskonzept fir die Region entlang der Wriezener Bahn sollte folgende
Elemente enthalten:

e Mobilitatsstationen
e (Carsharing
o e Bikesharing
b e  Park + Ride/Bike + Ride
e Forderung des Radverkehrs

© team red 79



10 | Mobilitatskonzept fir den Korridor Werneuchen —Wriezen ... e

10.2.1 Mobilitdtsstationen

Abbildung 60: Mobilitatsstation am Bahnhof Offenburg (Foto: Theien) ~

Immer mehr Stadte, Kreise und Gemeinden entwickeln zukufifts
um Leben und Wohnen in die Innenstddte zuriickzuholen u
prasentieren. In Grol3- und Mittelstadten werden Pkw-
verbund verlagert. Diese Entwicklung soll nun dadur
tatsangebote miteinander verknipft und an zentr. ombiniert angeboten werden.
Aber auch im landlichen Bereich werden zunehmend ilitatskonzepte entwickelt, um
auch Gebiete auRerhalb der GroRstadte attrakt'@lebenswert zu gestalten.

Aommunalen Mobilitdtskonzeptes groRen

nehmend auf den Umwelt-
dert werden, dass die Mobili-

Mobilitdtsstationen bieten als Bestandgeil
Nutzen fir die innovative Verkehrsentwi in der Kommune oder Region. Sie sind sicht-
bare Verknupfungspunkte und Schnw\ des Umweltverbundes mit systemischer Ver-
netzung mehrerer Verkehrsmittel i kter rdumlicher Verbindung.

)
Eine »Mobilitatsstation« isté@i &n dem die verschiedenen Mobilitdtsangebote wie Car-
uf kiirzestem Wege verknlpft werden. Zentrales Ziel ist

und Bike-Sharing, S ae
dabei die kundenorie§ einfachung des Umstiegs zwischen den Verkehrsmitteln.

Die Stationen weiN andbreite auf, die von kleinen Stationen, an denen nur wenige
Verkehrsmitt B. Bus und Fahrrad) angeboten werden, bis hin zu groRen und komplexen
Stationen, a ie verschiedenen Mobilitdtsangebote sowie Abstellanlagen fir private
r zur Verfligung stehen, reicht (vgl. BBSR 2014).

Di®Er n der Angebote »Park & Ride« oder »Bike & Ride« flieen dabei in das Kon-
ze ilitatsstationen mit ein: Die Bereitstellung von Stellplatzen fir private Fahrrader
*ﬁivate Pkw vereinfacht und férdert die Nutzung des Umweltverbundes. Aus diesem
und werden Mobilitatsstationen haufig an Haltestellen des OPNV angelegt. Zur Unterstiit-
der Elektromobilitat sollten ebenfalls Lademoglichkeiten fur Pkw und Pedelecs bzw. E-
Bikes bereitgestellt werden (vgl. BBSR 2014).

© team red



Abbildung 61: Darstellung einer Musterstation (Grafik: So'ina

In verschiedenen Projekten hat team red
die insbesondere in kleineren Stadten
onstypen kommt noch die Station XS
stellung von Fahrradern errichtet wird):

VELELT

Aspekt

Ausstattungen Mobilpunkte

Variante M

>
&
&
N

team red)
ologie der Mobilitatsstationen entwickelt,

utwerden kénnen (zu den abgebildeten Stati-
in der Regel an einer Bushaltestelle zur Ab-

Variante L Variante XL

Auspragung

Auspragung

Auspragung

10 | Mobilitatskonzept fuir den Korridor Werneuchen — Wriezen

Q.

Informationsstele ja ja ja
Carsharing 1Fahrzeug 2 Fahrzeuge 3-5 Fahrzeuge 5-10 Fahrzeuge
Fahrradabstellanlagen 2 Stellplatze 4 Stellplatze ja ja
Abstellflache E-Tretroller ja ja ja ja
Bikesharing (kiinftig geplant) ja ja ja
Haltestelle (OPNV) OPNV SPNV/OPNV SPNV/OPNV
Dynamische Fahrgastinformatio \ ja ja ja
Lastenpedelec-Verleih ja ja
Zugangsgesichertes Fahrrad Fahrradboxen | SammelschlieBanlage

Luftpumpe, Fahrrad chautomat ja ja ja
Reparaturset Fahrr: ja ja ja
Aufenthaltsb ja ja
Kiosk, Backer ja ja
ja ja

Ja ja

ja

ja

(ja) ja

Tabelle 10: Bestandteile von verschiedenen Mobilitatsstationstypen (Quelle: team red)

Im Betrachtungsgebiet entlang der Wriezener Bahn konnten Mobilitdtsstationen der ver-

schiedenen GroRenordnungen (Typen L, M, S, XS) errichtet werden. Aufgrund der zu erwar-
tenden Fahrgastzahlen und der GroRRe der Gemeinden bieten sich vorwiegend Stationen der
Typen M, S und XS (reduzierter Umfang gegenlber Typ S) an. Vorrangig sollten diese

© team red
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10 | Mobilitatskonzept fur den Korridor Werneuchen — Wriezen

Mobilitatsstationen an Verknipfung-/Umsteigestationen zum OPNV (Bahnstationen/Bushal-

testellen) errichtet werden.

In Wriezen und eventuell in Werneuchen kénnten wegen der besonderen Verknlpfungs-
funktion auch Stationen des Typs L errichtet werden. Die genaue Festlegung sollte einem

spateren Verfahrensschritt vorbehalten werden.

Das Projektteam schlagt aus heutiger Sicht folgende Standorte fir Mobilitatsstationen vor:

e Bahnhof Werneuchen

e Haltepunkt Werftpfuhl

e Haltepunkt Tiefensee (neu)

e Bahnhof Leuenberg

e Bahnhof Sternebeck

e Bahnhof Schulzendorf

e Bahnhof Wriezen

e Bahnhof Bad Freienwalde

e  Falkenberg

e Altranft

e Altreetz

e Neulewin

e Letschin

e Neutrebbin

e  Bliesdorf

e  Reichenow

e Moglin

e Protzel

e Wolsickendorf

e Heckelberg

° Brunow

e  Beiersdorf

e  Freudenberg
0\‘b

10.2.2 Carsharing °

‘\

¢
&
¢’

ahmen der Halterhaftung allen offen, sofern die diskriminie-

,CarSharing ist die orgaii~ gemeinschaftliche Nutzung von Kraftfahrzeugen. Die Dienst-

leistung CarSharing s
rungsfrei und tra& estalteten Voraussetzungen fir die Teilnahme erbracht sind. Die
Nutzung erfolgt Uber eiffe rahmenvertragliche Regelung, einzelvertragliche Regelungen vor

jeder Fahrte

CarShari euge werden entsprechend der Verteilung der Nutzerinnen und Nutzer de-
zestra Wohn- und Arbeitsorten sowie OPNV-nah zur Verfiigung gestellt. Die Fahr-
0

jederzeit gebucht und von den Kundinnen und Kunden eigenstandig (ohne Zu-

Personal des Anbieters) abgeholt und zurtickgegeben werden. Fahrzeugbuchung,-

ze
du
:i ng und-rickgabe ist rund um die Uhr moglich.“4?
C

haring hat in den letzten 20 Jahren in Deutschland erheblich zugenommen, sowohl was

(’0

die Organisationen, die Anzahl der Fahrberechtigten und die Zahl der Fahrzeuge betrifft.

42 www. carsharing.de/alles-ueber-carsharing/ist-carsharing/carsharing-definition-des-bcs

82
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Abbildung 62: Carsharing in Deutschland, Stand 01.01.202"‘

Auch im Landkreis Markisch-Oderland, i

re im Einzugsbereich der Wriezener Bahn,
wadre ein Carsharing-Angebot als Teil altigen Mobilitdtskonzeptes sinnvoll. Vorbild
kénnte hier BARshare sein, das Angebo reiswerke Barnim GmbH, das bereits in Wer-
neuchen einen Standort hat. ,Die euge von BARshare stehen nicht nur privaten Nut-
zer*innen zur Verflgung, sond w/erwaltungen und Unternehmen, die auf eine ei-
gene Dienstwagenflotte verzi konnen und wollen. BARshare hat den Anspruch, seinen
Fahrzeugpool bestméglic\ﬁv ten und gleichzeitig verschiedene Mobilitdtsbedirfnisse

zu erfiillen*3 ‘

Denkbar ware afic @weitung des BARshare-Angebotes auf Teile von MOL (bzw. auf
den gesamte i ahmen der interkommunalen Zusammenarbeit.

)
Carsharings &uge sollten an der Wriezener Bahn in Tiefensee, Leuenberg, Sternebeck,
Schulze d Wriezen stationiert werden. Auch in Bad Freienwalde und Falkenberg wére
Carshati s Sicht der Gutachter sinnvoll.
Bikesharing

tiger Bestandteil des nachhaltigen Mobilitdtskonzeptes ist ein Fahrradverleihsystem
VS), mit dem Bewohnende, Pendler und Urlaubsgéste Wege im Kreisgebiet zurticklegen
onnen. Hierzu sollte der Kreis die Erarbeitung eines Konzeptes in Auftrag geben und im An-
schluss eine Ausschreibung fir den Betrieb des FVS durchfihren.

Der Fahrradverleih ist eines der Kernelemente des Mobilitdtskonzeptes und der geplanten
Mobilitatsstationen. An allen Mobilitatsstationen sollten Leihrader bereitgestellt werden.

Verleihstationen sollten zudem in allen Orten sowie an touristischen Hotspots vorhanden

sein.

43 www.barshare.de
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Abbildung 63: Fahrradverleihstation in Mainz ,MVG mein Rad” (Foto: team red) Q .
.\

Abbildung 64: Abstellung von Leihradern in einem Free-Floatin spiel Bonn (Foto: swb-busundbahn.de)

10.3 Forderung des Radverkehrs :Q

o
Fir die positive Entwicklung der Verﬂr des Umweltverbundes kommt der Entwick-

lung des Radverkehrs eine besonder: tung zu. Dies gilt sowohl fir den Alltagsverkehr
als auch flr touristische Gastever ufgrund der geografischen Struktur des Landkrei-
ses ist fUr eine weitere positiv lung des Radverkehrs im LK MOL eine integrierte Pla-
nung in Verbindung mit % twicklung des SPNV/OPNV erforderlich. Folgende Ziele
sollten mit der Weiterent | des Radverkehrs verbunden sein:

Ziel der Radverke@mg ist es, auch langere Wege mit dem Fahrrad zuriickzulegen.

De rradverkehr soll dazu beitragen, die Umwelt zu entlasten und die touristi-

L]
S cklung zu fordern.
o b der Siedlungsbereiche soll der Radverkehr groRe Teile des MIV ersetzen.
u

rhalb der Siedlungsbereiche sollen Radwege gezielt abseits stark befahrener

o en gefihrt werden.
*\ ristisch bedeutsame Landschaftsraume sind durch Radwegenetze zu erschlie-
Ren.

e Der Landkreis Markisch-Oderland sollte das Zeil verfolgen, auch im Radverkehr die
Vision Zero” zu erreichen.

* e |m gesamten Landkreis soll eine Uberortliche Vernetzung der Wege angestrebt
Q werden.

Derzeit sind im Landkreis zehn E-Bike-Ladestationen vorhanden, u.a. in Bad Freienwalde und
Letschin (Marina Kienitz). Ein umfassendes Radverkehrskonzept fir den Landkreis Markisch-
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Oderland liegt bislang nicht vor. Allerdings hat die Stadt Wriezen ein Radverkehrskonzept in

Auftrag gegeben, zu dem es folgende aktuelle Information gibt: ,Die Bestandserfassung fiir

das Radverkehrskonzept wird gegenwartig durchgefiihrt. Das beauftragte Institut fihrt die

Befahrung durch, bis zum Frihjahr 2022 sollen alle Daten erfasst sein.” (Stadtverordneten- ®
versammlung am 16.12.2021). Q

Auch fur das Amt Barnim-Oderbruch mit den amtsangehérigen Gemeinden Bliesdorf, NQ
win, Neutrebbin, Oderaue, Protzel und Reichenow-Moglin entsteht aktuell ein Ra -
konzept, welches den Alltagsverkehr unterstitzen und damit die Verkehrssicherhei rn

soll.

Das auf Kreisebene erarbeitete Radwegekonzept 2013 weist die Radfernwa ge und
regionale themenbezogene Radwanderwege aus (siehe Abbildung 65). em wird im Rah-
men des Kreistibergreifenden Radwegekonzeptes Barnimer Feldmar oben) u.a. an
der Erstellung von straRenbegleitenden Radwegen im Projektgebie eitet. Diese Rad-
wege dienen zum einen der Anbindung der Gemeinden im Am erg-Hohe an die
Wriezener Bahn und zum anderen als touristische Radwege u chulwegsicherung.

W}Randwanderwege im LK MOL (Quelle: Landkreis MOL)
N 0
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10.4 Verteilung der Einrichtungen des Mobilitdtskonzeptes auf die o
einzelnen Gemeinden und Stationen der Wriezener Bahn

Abbildung 66: Ubersicht tiber die Mobilitatsstationen in Projektgebiet(Quelle: team red)

Die nachstehenden Angaben sind eine erste a Qung des Projektteams. In einem sepa-

raten Projekt sind diese Einschdtzungen,z rifen und hinsichtlich der Ausgestaltung

sowie der in Frage kommenden Standor fen.

)
e  Stele mit Infos sr&
e Carsharing (vo*‘
. FVS
e P&R(vo Q
° Gesiche& adabstellung/Radstation

abstellung (vorhanden)

*\"
Werneuchen — Mobilitétsstmp L

oglichkeit fir E-Pkw und E-Fahrrader
o, thaltsbereich
\ sk/Backer etc.
Taxi (vorhanden)
@m
O iz
e Gesicherte Fahrradabstellung

e  Fahrradabstellung

pfuhl — Mobilitatsstation Typ S
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Tiefensee — Mobilitstsstation Typ M

Carsharing

FVS

P&R

Gesicherte Fahrradabstellung/Radstation
Fahrradabstellung

Packstation

Fahrradservicestation

Lademoglichkeit fir E-Pkw und E-Fahrrdader
Aufenthaltsbereich

Kiosk/Backer etc.

Taxi (vorhanden)

Leuenberg — Mobilititsstation Typ M

Carsharing

Fahrradabstellung
Packstation
Fahrradservicestation
Lademoglichkeit fir E-Pkw ader

Sternebeck — Mobilitétsstatiw M

=)

FVS \

P&R &
Gesichert adabstellung
Fahrr4d mg

Fah estation
Q hkeit fir E-Fahrrader

Carsharing o

SC@I’f — Mobilitdtsstation Typ M

$
ol

Carsharing

FVS

P&R

Gesicherte Fahrradabstellung
Fahrradabstellung

Packstation

Fahrradservicestation

Lademoglichkeit fir E-Pkw und E-Fahrrader

Wriezen — Mobilititsstation Typ L
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Carsharing
FVS
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g 67: Stele mit integriertem Informationssys-
entwickelt fur Mobilstationen in NRW (Foto: Lu-
FVS Q
P&R
Gesicherte Fahrradabstellung 0
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° P&R

e Gesicherte Fahrradabstellung/Radstation

e  Fahrradabstellung (vorhanden)

e Packstation

e Fahrradservicestation

e lademoglichkeit fir E-Pkw und E-Fahrrader
e Aufenthaltsbereich

e Kiosk/Backer etc.

e Taxi(vorhanden)

Bad Freienwalde — Mobilittsstation Typ M mit Infosystem

e Carsharing

° FVS

° P&R

e  Gesicherte Fahrradabstellung
e  Fahrradabstellung

e Packstation

e Fahrradservicestation

e lademoglichkeit fur E-Pkw und E-Fahrrader
e Aufenthaltsbereich

e Kiosk/Béacker etc.

e  Taxi(vorhanden)

Falkenberg — Mobilititsstation Typ S

e Carsharing
e  Bikesharing

e Fahrradabstellung ..A

Altranft — Mobilitstsstation Typ S
o o 0
e Bikesharing \

° Fahrradabstelw&
Altreetz — Mobilitat *yp S

* Bike hah

e Fah tellung

Neule bilitatsstation Typ S

haring

o
*\ Fahrradabstellung

%schin — Mobilitatsstation Typ S

e Carsharing
e  Bikesharing
e  Fahrradabstellung

‘\

¢

Q
@
v
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Neutrebbin — Mobilitstsstation Typ S : ()

e  Bikesharing

e  Fahrradabstellung Q.
Bliesdorf — Mobilititsstation Typ S Q
e Bikesharing v

e Fahrradabstellung 0
Reichenow — Mobilititsstation Typ S Q

e  Bikesharing ‘

e Fahrradabstellung Q
Moglin — Mobilititsstation Typ S Q

e  Bikesharing Q
e Fahrradabstellung ~

Prétzel — Mobilititsstation Typ S .\

e Carsharing ‘

e  Bikesharing
e Fahrradabstellung

Woélsickendorf — Mobilitétssist@p S
e Bikesharing .\
. Fahrradabste&
Heckelberg -Q@tation Typ S
§ bstellung
Bru~ bilitatsstation Typ S
Bikesharing
' Fahrradabstellung

elersdorf Mobilitatsstation Typ S

* e  Bikesharing

e Fahrradabstellung

Q Freudenberg — Mobilititsstation Typ S
o e Bikesharing
e Fahrradabstellung
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11. Kostenabschatzung

Die Reaktivierung der Strecke setzt voraus, dass zwischen Werneuchen und Wriezen der

Oberbau teilweise

Bahnsteige neu angelegt sowie die Sicherungssysteme auf den erforderlichen Stand ge-

bracht werden.

erneuert, Entwasserungsgraben neu angelegt, Bahnsteigkanten und o

Der Abschnitt Werneuchen — Tiefensee wird gerade komplett erneuert und kann bei der :
Kostenbetrachtung weitgehend auRer Acht gelassen werden. Somit sind die Streckenkilo,
ter von 36,9 bis 59,3 zu bearbeiten, ebenso der Restabschnitt von der Kreuzung mit der

beitung an. Bei von der Branche genannten Kosten von 1.000 €/m ergeben sich Ge

B167 bis zum Bahnhof Wriezen (km 61,2). Insgesamt stehen 22,4 + 1,9 = 24,3 km zur ldbera
&os—

ten fur Strecke und Bahnsteige von etwa 24,3 Mio. €. Q

Flr den Haltepunkt Tiefensee schlagen wir, diesen naher an die Ortslage Ti@m verla-
gern und einen neuen Haltepunkt ostwdrts der Kreuzung mit der B168 ZG en

Die Wiederherstellung der Strecke zwischen dem jetzigen Ende bei )? und der beste-
henden Reststrecke in Richtung Wriezen (ca. 50 m) ist laut Planfﬂ gsbeschluss fur

den Bau der UmgehungsstralRe B167 in der StraBenbaulast ’\

Brandenburg und da-

her von diesem durchzufthren. ‘

Im Einzelnen:

Zu 1) Erneuerung der Gleise:

Ausweislich der Streckenaufnahme sind di
und 61,2 zu bearbeiten. Dabei sind u.a:
zutauschen sowie die Durchldsse zu

i e‘wischen km 36,9 und 59,3 sowie 59,4

Teilabschnitt die alten Holzschwellen aus-
. AuBerdem ist im Bahnhof Werneuchen die

Abbildung 68: Neuer Bahnsteig Werneuchen Gleis 1 Abbildung 69: Prellbock am Ende von Gleis 1 (Foto:

(Foto: TheiRen)

TheiRen)
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unterbrochene Verbindung von Gleis 1 zum Streckengleis Richtung Wriezen wiederherzustel-
len.

Q.

Abbildung 70: Einfahrt aus Richtung Wriezen in den Bahnhof Werneuchen, g ar das fehlende Gleis-
stlick zur Anbindung an das Gleis 1 (Foto: Theien)
Zu 2) Bau von Kreuzungs- bzw. Uberholgleisen

Fir einen reibungslosen Betrieb, insbesondere bei ei gedachten 30-Minuten-Takt in
den Hauptverkehrszeiten sowie bei Wiederauffia Guterverkehren, sind in den Bahn-
hofen/Haltepunkten Leuenberg, Sternebeck u zendorf Uberhol- bzw. Kreuzungs-
gleise mit einer Lange von mindestens 12 usehen, damit sich Doppeltraktionen be-
gegnen koénnen.

Zu 3) Errichtung Bahnsteigkanten

An allen Bahnhofen/Haltepunk Q]eue Bahnsteige mit einer Einstiegshdhe von 76 cm
(analog zum Bahnhof Wefn zu bauen. Zudem ist im Bahnhof Werneuchen eine
zweite Bahnsteigkante zu errichten. An allen Stationen sind kund:innengerechte
Bahnsteige mit der not igen Infrastruktur zu bauen (Wetterschutz, Infokasten etc.).

Zu 4) Entwésse@

An einem G r Strecke sind die Entwasserungsgraben wiederherzustellen.

Zu S\Qg der Sicherungstechnik

einen'modernen und sicheren Betrieb zu gewdhrleisten ist die Sicherungstechnik auf ei-
uellen Stand zu bringen.

6) Umgestaltung und Sicherung der Gleistibergédnge
)
\ m einen sicheren Zugbetrieb zu gewahrleisten, sind die vorhandenen Bahnibergange so-
* weit erforderlich zu modernisieren und — soweit Kreuzungsverkehr mit Fahrzeugen stattfin-
det — mit zeitgemaler Sicherungstechnik (Warnleuchten, Schranken) zu versehen. Ein spezi-

elles Problem ergibt sich bei den Ubergingen in dem parallel zur B158. Hier sind auf der
Bundesstrale entsprechende Aufstellspuren zu bauen, damit Rechts- und Linksabbieger den

OQ durchgehenden Verkehr nicht blockieren.

Hinweis: Die nachstehende Tabelle stellt die aggregierten Kosten analog der Tabelle der
standardisierten Bewertung dar, die Detailangaben befinden sich in Anhang 4.
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Streckenabschnitt Lange Investitionen
gesamt
[m] [T€]
(1) (2) (3)
Summe / Durchschnitt 4
Abbruchmalnahmen 31.545 996500

Unterbau (km 28,955 - km 36,100)

Bahngraben 5.820 110.600

Planumsschutzschicht 3.500 972.000

Unterbau (km 36,100 - km 60,600)

Bahngraben 32.600 619.400

Planumsschutzschicht 25.650 8.310.600

Oberbau (km 28,955 - km 60.600)

Schotterbett 27.550 13.386.000
Weichen im Streckengleis 522.400
Weichen Anbindung Guterverkehr 584.500
Weichen Guterverkehr EW 49-500 261.200

Personenverkehrsanlagen

Bahnsteig Werneuchen'Gleis 2 193.000
Bahnsteig Werftpfuhl 209.000
Bahnsteig Tiefensee (neu) 144500
Bahnsteigileuenberg 166.000
BahnsteigsSternebeck 209.000
Bahnsteig Schulzendorf 371.000
Bahnsteig Wriezen 276.700
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Guterverkehrsanlagen

Leuenberg 400.000
Schulzendorf 500.000
Sicherungstechnik

Anpassung Sicherungstechnik geschatzt mindestens 2.000.000
Bahniubergange

BU zZufahrt ZUEGG 43.000
BU Kirschweg inkl. GroRer Losung 508.000
StralRenbau

B.l_J L230 Hirschfelder StraRe inkl. GroBer 508.000
L6ésung StraRenbau

BU I__337 inkl. Rechtsabbieger aus Richtung 338.000
Berlin

BU B168 238.000
BU Schmiedeweg 43.000
BU BahnhofstralRe 43.000
BU Waldweg 43.000
BU L35 HauptstraRe 233.000
BU PflasterstralRe/Wriezener StraRe 233.000
BU L33 Wriezener StralRe 238.000
BU Marienberg 43.000
BU Vevaiser Weg 43.000
BU Frankfurter Stral3e 233.000
BU SchwarZen\Weg 25.000
Verschiedene Wald- und FuBwege (sieben) 77.000
(Ausrustangpify einfacher Form) )
E-Ladestelle Wriezen

Oberleitungsanlage inkl. Wechselrichter,

ZufUhfung und Schalthaus 161.300
Gesamtkosten: 33.282.700

Tabelle 91: Zusammenstellung der Kosten fur die einzelnen Maknahmen
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12. Finanzierungs- und Fordermoglichkeiten

®
12.1 Private Initiativen Q

In Einzelfallen erfolgt die Aktivierung von Eisenbahnstrecken in privater Initiative, z. B. durch Q
zu diesem Zweck gegriindeten NE-Bahnen oder Vereinen.

Jingstes Beispiel ist die Ubernahme der Strecke Glauchau — Rochlitz durch die neu gegriin- 0
dete Muldenthal-Eisenbahn-Gesellschaft (MTE).

GmbH), die gemeinsam die Wiederinbetriebnahme der Strecke fiir den Personenve

streben. Q

12.2 EFRE-Mittel z:

Die Mdglichkeit des Einsatzes von Mitteln aus dem Européischen ds fr regionale Ent-
wicklung (EFRE) wére zu priifen. Die aktuelle Férderperiode @0 7 ist gerade angelau-

Auch bei der Wriezener Bahn gibt es private Initiativen (IWB e.V., KGT, Wriezener Ba&
an-

fen. In diesen Jahren ermdglicht der Fonds Investitionen in und seine Regionen, da-
mit diese wettbewerbsfahiger, griiner, kohlenstoffarme iderstandsfahiger werden,
dazu gehort auch die bessere Vernetzung durch me itat (Projektziel 3).

Aus dem EFRE-Programm werden Investitionen in die struktur gefordert (Art. 5, | a).

Im vierten Programmentwurf hat das Land B &Jrg in der Prioritdtsachse 3 seine Forde-
rung auf den Bereich ,,Nachhaltige stéﬁs bilitat” beschrankt, so dass aus diesem Pro-

gramm keine Mittel fur die Reaktivie% riezener Bahn zu erwarten sind.

12.3 Mittel gemaR Re ?c% rungsgesetz (RegG) / Landesmittel

)
Ein Teil der dem Land Braw) rg vom Bund gemal RegG bereitgestellten Mitteln dient in-
i

vestiven Zwecken des ( sbesondere des SPNV. Diese Mittel kénnen demnach auch fir
Streckenaktivieru esetzt werden. Neben den Regionalisierungsmitteln ist auch der
Einsatz von origindreniandesmitteln fur InvestitionsmalRnahmen zur Streckenaktivierung

grundsatzlich lich.
Im Falle insatzes von Regionalisierungs- oder origindren Landesmitteln sollten die Kom-
mune . kommunalen Zweckverbédnde anteilig beteiligt werden.

%* Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG)

der Novellierung des GVFG hat der Bund eine Moglichkeit der Forderung der Aktivierung
von Eisenbahnstrecken geschaffen. Gleichzeitig wird das Fordervolumen des GVFG (fur alle
umfassten Tatbestande) von bislang 0,332 Milliarden Euro pro Jahr stufenweise bis 2025 auf
2 Milliarden Euro pro Jahr angehoben. In den Folgejahren wird dieser Betrag jahrlich um
1,8 % dynamisiert.

%
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Als Voraussetzung einer Forderung mussen die zu aktivierenden Strecken Zwecken des

OPNV dienen. Eine Férderung durch den Bund ist mit bis zu 90 % der zuwendungsfahigen

Kosten moglich. Dariiber hinaus werden Planungskosten in Héhe von 10 % der zuwendungs-

fahigen Kosten gefordert (Planungskostenpauschale). Q.

MaRnahmen zur Reaktivierung von Schienenstrecken (§2 Abs. 1, Ziffer 2) konnen gemaR
Abs. 1 Ziffer 2 in Hohe von bis zu 90 Prozent der jeweils zuwendungsfahigen Kosten gefo

dert werden. v

Auf Grundlage von § 6 Absatz 1 Nr. 2 GVFG werden Vorhaben geférdert, deren z@ungs-
fahige Kosten zehn Millionen Euro Uberschreiten, wobei die Zusammenfas artiger
Fordertatbestande moglich ist.

Die genannte Schwelle wird in fir die Strecke Werneuchen — Wrieze *ht.

Fazit: Durch die Aufstockung des GVFG werden die Moglichkeit eingeschatzt.

12.5 Schienengiiterfernverkehrsnetzférderungsgesetz (SGFFG)

Der Bund fordert Ersatzinvestitionen in Schienéh offentlichen nicht bundeseigenen
Eisenbahnen, die dem Schienenglterfernverk en. Dies schliel3t nicht aus, dass diese
Schienenwege auch von anderen Schiene en genutzt werden.

Forderfahig sind Schienenwege,

ich mit einer zugelassenen Streckengeschwindigkeit

e die von Guterzigen gru
von mindestens 30 Ki n pro Stunde befahren werden kénnen,

e die durchgdngiglej sige Radsatzlast von mindestens 20 Tonnen und ein
Fahrzeuggew;j &ngeneinheit von mindestens 6,4 Tonnen pro Meter aufneh-
men kdnnen &nklasse C2),

e dieeine nmndeseigene Eisenbahn betreibt und an denen sie auch zur Durch-
fuhruw atzmalnahmen berechtigt ist,

e 3 f& dem letzten Jahr vor Antragstellung Schienengiterfernverkehr statt-
g\ at und vsl. auch kinftig stattfinden wird.

igt sich an erforderlichen Investitionen sowie den Planungskosten mit einem

Antei %. Fur eine Beteiligung an den Planungskosten gilt einschrankend, dass diese

Wr aukosten nicht Giberschreiten durfen.

ist zu prifen, ob der derzeit durchgefiihrte Giterverkehr im Abschnitt Werneuchen —

afensee den oben genannten Anforderungen entspricht.
0\

<,°Q
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13. Bewertung der MaBnahme (NKU)

Abbildung 71: Faktoren fur die NKU-Berechnung (Grafik: Intraplan)

¢
&
N
X

Zur Bewertung einer MaRnahme wird das Standardisi ren (NKU) angewandt. Da-
bei wird zur Ermittlung der Wirtschaftlichkeit eine zen-Untersuchung (NKU) ange-
stellt, die die folgenden Kosten- und Nutzungsarten nder vergleicht:

N
N
Abbildung 72: Inhalte der NKLK&-VorIage S/X/2021/0215 zur Reaktivierung der Walsum-Bahn

Entscheidend fur die @ng ist, dass die Nutzen-Kosten-Bewertung mit einem positiven

Ergebnis (Nutzen- dikator < 1,0) abgeschlossen wird, um Zuschusse fir die Umset-
zung der Ma me beantragen zu kénnen.

Derzeit befi ich die Standardisierte Bewertung in einer Neufassung. Um Bauprojekte zu
realisie Ur die Mobilitatswende eine hohe Bedeutung haben, soll das Verfahren
kamfti i rundsatzen gedndert werden — darunter auch die volkswirtschaftliche Nut-

es Autoverkehrs verursacht wird, hoher gewichtet werden. Zudem soll es eine Nutz-
ertanalyse geben, durch die ,nicht monetarisierbare Nutzenkomponenten aus den Berei-
Nachhaltigkeit im Verkehr, Daseinsvorsorge oder Klimaschutz angemessen Berlicksichti-
gung finden“.** Nicht mehr negativ angerechnet werden sollen auch die Kosten fir die barri-
erefreie Gestaltung von Stationen und Haltestellen.

ze.~ rechnung. Dabei soll der Schaden, der durch die CO,- und Stickoxid-Emissio-

44 BMVI-Schreiben
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Dazu hat Bundesminister Volker Wissing am 03.03.2022 in einem Brief folgende Mitteilung ®
herausgegeben: ,Die Verfahrensanleitung zur Standardisierten Bewertung wird unter Beteili-

gung insbesondere der Lander sowie Vertreter der kommunalen Spitzenverbande und des

Verbandes Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) in einem gemeinsamen Arbeitskreis ®
Uberarbeitet.” Die inhaltlichen Abstimmungen im Rahmen des projektbegleitenden Arbeits- Q

kreises seien bereits weitestgehend abgeschlossen. , Erfreulicherweise konnten dabei di-

verse insbesondere von Landern und Vorhabentragern vorgeschlagene Anséatze zur Verb

serung der rechnerischen Abbildung von Wirkungen des Schienennahverkehrsaus
zusatzliche Nutzenkomponenten in das Bewertungsverfahren erfolgreich integrier
Insgesamt erfiihren die Faktoren Klima- und Umweltschutz, Verkehrsverlagerun
seinsvorsorge eine hohere Gewichtung als bisher. ,,Im Ergebnis kénnen di nen
Anpassungen des Bewertungsverfahrens die Wirtschaftlichkeit von Vorhab
gebundenen OPNV umfassender abbilden, was sich in tendenziell bessefen Nutzen-Kosten-
Verhaltnissen widerspiegelt. Somit wird eine deutliche Erhohung d@ an forderfahi-

gen Vorhaben ermoglicht”

Da die Neufassung der Standardisierten Bewertung am 30.03 Qch nicht veroffentlicht
war, haben wir eine Uberschlagige Berechnung des Nutzen dikators fur die Reakti-

vierung der Wriezener Bahn auf der Basis des Projektd hrens vorgenommen. Wir
gehen davon aus, dass der verldngerte Streckenabschn chen Werneuchen und Wrie-
zen der RB25 zugeschlagen und somit Teil des netzes Ostbrandenburg wird. Da-
her werden die in diesem Netz lblichen Kosten elt sie vom Projektteam in Erfah-
rung gebracht werden konnten, der NKU z de gelegt werden kénnen.

Die vorliegende Nutzen-Kosten-Unte daher nur als Vorstufe einer vertieften Pla-
nung und einer damit einhergehenden fihrung einer gesamthaften Standardisierten

|ntergrund haben wir —auch weil uns viele notwen-
dige Zahlen und Faktoren nicht (z.B. Kosten der neuen Triebwagen der NEB, detail-
lierte Zahlen zum Reiseve a%n Pendlern und Schilern) — auf die Erstellung der nach
der Standardisierten Bewe rgesehenen Formblatter (insgesamt 46 Blatter) im Rah-

men dieser I\/Iachbark er2|chtet

Bewertung einzuordnen. Vor dies

Die erste Stufe . disierten Bewertung erfolgt in der Regel erst zu einem spateren
Zeitpunkt, zu der Vorplanung (HOAI-Leistungsphase 2). Diese Standardisierte Be-
wertung elteren Planung bis zum Abschluss der HOAI-Leistungsphase 4 fortge-
schrlebe i der sich daran anschlieBenden Beantragung von Fordermitteln nach dem
GVFG is sitive volkswirtschaftliche Nutzen im Rahmen der Standardisierten Bewer-
tun ntliche Fordervoraussetzung umfassend darzustellen.

hend erfolgt eine Ermittlung des Nutzen-Kosten-Indikators auf der Basis vorliegen-
bzw vom Projektteam ermittelter Zahlen und Kostensatze. Aufgrund der teilweise unbe-
ed|genden Datenlage haben wir an einigen Stellen Abschatzungen vornehmen missen,
obei wir bei den Zahlen auf die Vergleichsuntersuchungen von PTV* zuriickgreifen.

Die ausfuhrliche Darstellung und Bewertung ist im Anhang 5 enthalten.

b 4> Standardisierte Bewertung fur das Reaktivierungsprojekt Harsewinkel — Gitersloh — Verl (TWE)“

und ,Nutzen-Kosten-Untersuchung fur die stillgelegten Bahnstrecken Landau — Germersheim und
Landau — Herxheim*
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o
14.1 Abkiirzungsverzeichnis Q

AEG Allgemeines Eisenbahngesetz o
AG Aktiengesellschaft v

B Bundesstralle

BASt Bundesanstalt fir Stralenwesen 0
BBSR  Bundesinstitut fir Bau-, Stadt- und Raumforschung

bcs Bundesverband Carsharing e.V.

B+R Bike and Ride

BU Bahniibergang
CO; Kohlendioxid
DB Deutsche Bahn (AG)

EBA Eisenbahn-Bundesamt «Q

BMDV Bundesministerium fir Digitales und Verkehr
BMVI  Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur

Ebda. Ebenda
EBO Eisenbahn-Betriebsordnung

EFRE  Europdischer Fonds fur regionale Entv’&
eV. eingetragener Verein
EW Einwohnende

FVS Fahrradverleihsystem
Ggfls. gegebenenfalls

GVFG Gemeindeverkehrsfinanstgesetz

Hast.  Haltestelle
HLB Hessische Lande baA
i.d.R. inder Regel

d@ammer

IHK Industrie- un

KBA Kraftfahrt-B

Kfz Kraftfafi em
km Kilo

km/h  Kil® 0 Stunde

L L e
LBV nburgisches Landesamt fir Bauen und Verkehr
LEP\H esentwicklungsplan
dkreis
& Mobility as a Service

i Mobilitat in Deutschland
W Millionen
PY IL Ministerium fir Infrastruktur und Landesplanung Brandenburg
\ v Motorisierter Individualverkehr
* MK
MKS Mobilitats- und Kraftstoffstrategie des BMVI
MOL  Madrkisch-Oderland
NEB Niederbarnimer Eisenbahn
o NKI Nutzen-Kosten-Index

Mdinchner Kreis

NKU Nutzen-Kosten-Untersuchung

NL Niederlande

NSV Nichtsozialversicherungspflichtige Personen
OPNV  Offentlicher Personennahverkehr
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oT Ortsteil
ov Offentlicher Verkehr
Pkm Personenkilometer

PBefG Personenbeférderungsgesetz Q.

P+R Park and Ride (Platz)

RB Regionalbahn
RE Regionalexpress
RegG

Regionalisierungsgesetz
RPG/rpg Regionale Planungsgemeinschaft Oderland-Spree
S Kurzbezeichnung fir S-Bahn 0
SOK Schienenoberkante
SPNV  Schienenpersonennahverkehr
Stat. Station (Stationierung im Streckenverlauf)
StVO  Straenverkehrsordnung
SuS Schilerinnen und Schiler

Y Sozialversicherungspflichtige Personen Q
THG Treibhausgas Q
GOPNV  Ubriger Offentlicher Personennahverkehr Q

VBB Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg

VDV Verband Deutscher Verkehrsunternehmen ~

VRR Verkehrsverbund Rhein-Ruhr Q

WMR  Weiterer Metropolen-Raum (in Berlin-Brandenburg \
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15. Anhange AO

®
Die Anhénge sind alle im separaten Anhangband zu diesem Bericht enthalten. Es handelt Q
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e Anhang_1: Streckenaufnahme Q
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e Anhang_4: Kostenaufstellung der einzelnen MaRnahmen Q@

e Anhang_5: Ermittlung des (vorlaufigen) Nutzen-Kosten-Indikato

e Anhang_6: Fahrplanentwurf ‘
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